中 国 南 方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 前 言 


前 言 


本 B757 快速 检查 单 是 我 部 将 波音 公司 所 发 的 原 南 航 B75$7-21B/236/2Z0 
快速 检查 单 和 原 新 航 B75$7-236/28S、B757-2Y0 二 种 快速 检查 单 合 并 而 
成 ,包含 了 这 三 本 快速 检查 单 中 适用 于 南航 现 有 B757 机 队 的 全 部 内 容 。 
本 快速 检查 单 适 用 于 南航 所 有 的 B757 飞机 ， 列 表 如 下 : 
B2812，B2813，B2816，B2817，B2818，B2822，B2823，B2824，B2825， 
B2827，B2830，B2831，B2835，B2838，B2851，B2853，B2859，B2860， 
B2861 

在 手册 中 ， 凡 没有 特别 注 明 具体 飞机 号 的 内 容 ， 都 适用 于 所 有 飞机 。 适 
用 于 具体 某 些 飞机 的 内 容 ， 一 般 用 两 种 方法 来 标识 : 


ji 


2. 


在 标题 下 面 注 明 飞 机 号 。 例 如 : 


发 动机 失效 或 关 车 


B2860, B2861 
表明 该 标题 所 在 的 整 段 程序 或 内 容 都 只 适用 于 所 列 出 的 飞机 。 
在 一 段 内容 前 面 注 明 机 型 。 例 如 : 
B2860, B2861 
人 工 着 陆 : 着 陆 使 用 裤 收 20 和 VREF 20， 复 飞 使 用 襟 翼 5。 
表明 这 个 陈述 或 动作 只 适用 于 所 列 出 的 飞机 。 
飞行 管理 部 
2008 年 11 月 
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修订 要 点 
NNC 章 - 非 正 常 检查 单 
2.7、8、9 -在 不 要 完成 清单 中 增加 PACK OFF. 
7.13、16、26、33、42 -在 不 要 完成 检查 单 的 清单 中 增加 PACK OFF. 
8.2- 语 多 更 改 成 “ 若 30 秒 后 ”。 
10.1 - 空 速 不 可 靠 的 额外 指示 被 移 到 了 程序 的 末尾 。 
12.1 -附加 信息 被 移 到 程序 末尾 。 
MAN 章 - 机 动 
MAN.0.5.1 - 机 动 一 章 增 加 简介 一 节 ， 介绍 如 何 使 用 非 正常 机 动 及 起 落 
航线 包含 什么 内 容 。 


MAN.1.9 - 更 改 操纵 飞行 员 和 不 操纵 飞行 员 证 实 正 上 升 率 的 相关 步 


PI 章 - 空中 性 能 
PI-QRH.15.1，PLQRH.25.1，PLQRH.35.1 - 增加 参考 条 件 。 
CI 章 - 检查 单 介绍 

非 正常 检查 单 图 例 

CL2.7 增加 非 正 常 检 查 单 图 例 。 
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CHINA SOUTHERN 快速 行动 索引 


/OO7 
瞻 医 棚 查 党 


快速 行动 索引 
发 动机 中 断 起 动 .ee 7.1 


一 一 一 

个 玉 \ 口 

-上 人 上 -II r-J 导 FF. 。 
APU 火警 生生 汪 和 这 和 玉生 这 和 这 和 玉生 下 和 下 下 这 下 下 生生 全 下 下 让 和 让 下 下 下 下 下 下 生生 和 下 全 生生 下 下 让 下 这 下 下 生生 这 于 和 这 下 于 0 8.1 


高 度 2.1 
座舱 [一 和 和 @ 
、 
双 发 失 区 7.2 
多久 生生 和 
> 云 /人 7 区 父 8 2 
全 和 全 咎 八仙 各 仙人 人 古语 各省 所 全 攻 攻 设 下 全 区 生生 二 
> 云 /人 7/ 区 父 8 5 
人 
姓 | 起 鸣 振 或 失 凌 
发 动机 限制 或 器 振 或 失速 7.6 
有 YTT 2 十 口 ~ 了 
发 动机 严重 受 损 或 分 离 8.2 
5 2 
0 YTT 二 2 十 口 一 了 
发 动机 严重 受 损 或 分 离 8.5 
6 2 
全 云 稚 啼 , 7 8 9 
所 目 和 人 











快速 释 压 .eeeseeseeeeseesesess2. 
冒 烟 或 起 火 或 烟雾 .ss 8.1 
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EICAS 信息 





索引 

A 

ACCESS-DOGORS 生生 工 .| 
AFT 1 CARGGB :DOOR 和 全 下 .2 
AFT 2LCARGO DOORE 交 和 .2 
AFT CABIN 下 EMP ss 生生 生生 全 2.0 
认 F 人 ARG 昌 日 DR 全 全 交 和 和 于: 双 
六 局 [CARG 忆 所 | 展 民 区 主将 光 让 8.16 
FE 开局 EL 关 二 F 民 忆 因 nn 玖 关 训 生生 ia 12.18 
AR 后 有 世 SS 省 S 全 生生 14.1 
人 太医 下 人 全 古 提 避 下 交 生生 全 生生 人生 15.1 
ALE 下 加 SAGREE 必 和 生生 10.6 
信人 ET 本 司马 车 :入 必 世 民 本 ea 和 生 本 生生 生生 全 15.1 
人 和 和 三国 2 辣 向 14.3 
人 RU 昌 人 六 人 思 | 的 臣 月 和 6.11 
雁 民 届 电 EEE 思 WA 放生 有 生生 二 生计 2.2 
人 民 U 电车 生生 生生 生生 大 全 人 全 个 生 全 下 交 8.14 
大 民 加 FAA 避 LLT， 玉 有 和 交 全 和 全 入 区 放生 于 让 7.8 
AP 局 忆 民 局。 和 天 生生 生生 生生 全 8.1 
人 扩 P 避 F 届 EL 人 革 7.8 
AP 避 GEN 名 FF 生生 生生 生生 全 6.11 
GE 工 .| 
六] 本 四 | 志和 AGREE 导 生生 生生 人 交 全 车 10.8 
乓 中 扑 和 [人 10.8 
人 日 相 提 FEEDBR 人 KEE 2 和 宝 生生 全 9.3 
从 昌 j 晶 日 RARES as 全 的 全 ia 14.4 
人 AUTORIEGT 世人 生生 4.1 
信 避 且 全 民 攻 思 表 生生 让 全 全 和 二 4.1 
AUTGOTHRGT DSS GE 4.1 
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B 

日 ATTE 民 Y- 提 FF 生生 生生 2 6.12 
思 卜 匡 匡 世 :| 号 芋 六 六 有 风 区 生 全 全 站 全 2.3 
电 RAKEESO 则 RCE 二 生生 生生 生生 放生 全 生生 人 14.6 
C 

EC FETCGONT HTY 虽 六 汪 全 和 人 9.4 
LE.HYD 了 工 OVH 有 本 广 生生 和 和 13.1 
CE. HHYD 2 OOV HT 生生 13.1 
全 放 回 E 上 人 全 有人 区 13.2 
全 村 活 世 .世上 世人 宝生 全 全 再 全 on 13.2 
人 全 放 回 :全 生生 和 和 全 生生 人 人 13.2 
人 晤 省 DRSVR RRESS 有 全 2 全 全 交 生 生生 13.3 
CHM 四 :3YS- PRESS 生生 丽 六 2 13.12 
人 HHYDB SYS PRES Sa 全 13.22 
人 几 D SYS PRESS 和 汪 全 辣 人 13.4 
人 RS DGEEA 攻 区 二 全 和 的 汪 】.5 
人 RS FEA 人 AT nan nn 二 吉 全 1 11.6 
CRSQN 全 症 全 交 全 区 信 王 三 坟 汪 11.6 
CABIN ALETITU 世 局。 区 生 全 2.1 
CABIN AUTO:TNGORE 全 2.4 
臣 AP 下 .RL 四 本 全 生计 3.1 
CARGGO 日 [生生 让 生生 全 全 8.15 
CEARGGO BTL 22 让 生生 生生 全 二 8.15 
CARGO.DOGORS 和 靖 1 .2 
CR 和 UEL PUMP 基站 ao 12.19 
GT 展 民 下 避 EE 世 避 民 本 aa 交 训 克 12.19 
D 

马 ATALINKLOS 下 庆生 玉 二 汪汪 Si 
四 AT 和 国内 S 的 和 和 的 下 生生 语 5.| 
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E 
BE/E-ACCEESS 口 DR 生生 工 .| 
ECEASEGONTRNEG 全 全 训 疫 全 全 15.2 
轩 人 AS 国 [全民 EA 生生 和 和 三 仙 生生 15.3 
EMEERD 包 @ 民 三 二 有 5 汪 交 和 训 全 汪 区 全 区 生生 天 生生 全 1 .4 
局 MER5 | 扣 导 [aa 请 生生 二 全 仙人 和 八仙 1.5 
E 凡 外 : 昌 下 臣下 生生 生生 生生 生生 8.18 
蕊 凡人 : 昌 于 攻 2 生生 全 生生 全 后生 8.18 
E@RT 名和 生 主人 证人 2.10 
F 
攻关 的: 民 | 下 全 下 全 生生 入 全 3.2 
所 RE/AGV 月 下 全 汪汪 生生 全 和 人 全 二 全 交 交 8.20 
民 康 民 . 忆 辐 :局 忆 | 车 民 和 训 生生 生生 放生 9.4 
民 EEA 民 呈 二 且 各 生生 全 放生 相生 吉 和 和 二 全 与 洁 
FE CBNT VES 各 全 生生 生生 9.4 
FT ECK TEMR 全 有 和 生 交合 2.12 
FMC: MESS 和 AGE aa 交 0 1 .4 
上 避 攻 人 和 及 民 代 全 区 计 区 辣 和 生 全 克 生 的 让 人 人 12.16 
F 避 EL 人 CROSSFEED aa 训 和 全 了 汕 人 12.18 
FWD:-ACCESSDGOGOR 和 工 . 工 
FWD CEABIN 下 EMPR ss 交 站 2.6 
FWD CARGO DOOR .Ne .2 
FWD CARGO FI RE 8.16 
FWD EQPT SMOKE .pp 8.20 
FW BFUEL 关 - 拒 E 民 加 生生 训 生 和 12.18 
G 
人 GEAR. 日 [SAGREE， 各 nn 有 全 区 人 14.8 
GEAR: DORS 天生 14.13 
GEAR NOT DOWN .Nb 15.1 
GND.PROX SYS 二 0 15.3 
下 PS 生生 工 .5 
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| 

1AS:D1SAGREE 二 二 生 10.8 
[NSTERSMWVWITEGE 生生 生生 全 全 全 10.8 
L 

LACG BUS_. OF FE 让 抽 全 让 6.1 
上 EAC BUS OF FE 全 生生 症 全 和 6.6 
已 AFT ENT OOR ee 主人 和 让 1.6 
LAFT FUEL PUMP 12.19 
攻 A 加 AR 民 加 日 导 和 划 向 全 全 3.1 
攻 A 旧 RE 全 二 合生 人 贡 的 三 人 的 训 生 各 3.1 
医 昌 EUCT EAI 和 2.2 
革 日 包 S 汪 SO 和 AT 加 生生 全 全 乓 六 生生 和 二 人 6.12 
攻 :G 下 RENT EGR 二 1.6 
EEC 全 民 民 区区 交合 丽 0， 训 科 下 人 各 二 二 下 二 二 7.9 
医 世 EEC 同 光 记 多 总 同和 生 人 13.1 
攻 攻 MER 四 昌 所 民 生生 生生 全 生生 生生 全 和 和 人 1 .4 
ENG AN HI 外 层 二 二 庆 交 动人 二 3.2 
医 攻 NG:BLEE: 提 后 F 生生 生生 丽 下 全 全 全 区 三 二 站 2.7 
攻 世 NG: 甩 上 EE 世 :汉语 民 生生 全 二。 2.8 
NE 三 7.10 
攻 世 NG .F 属 忆 所 攻 开 生 2 和 亢 全 让 7.17 
LENG:F 避 EL WA 生 生生 二 1 7.18 
LEENG 月 | 9 下 A 提 计生 2.9 
LEENG RNYD OOVHTE 生生 13.1 
上 EENG LI MI 了 ER 生生 计生 让 7.35 
医 ENG GE PRES Sa 和 交 aa 7.36 
医 攻 NG OH 生生 二 全 全 全 的 8.19 
LENG SHUTDOWN .Nt 7.38 
EENG :STARTEERRR 全 生生 全 证 全 生生 生生 和 人 7.38 
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攻 医 NG 及 车 居民 车 二 各 训 二 六 二 全 人 二 8.2 
局 ENG|N 局 户 恨 车 e 基 区 和 和 证 生生 让 间 全 和 8.5 
革 ENTRY DOORS 有 全 生生 下 1.6 
民 - 必 ETEEGNT 上 站 四 生生 生生 生生 全 训 9.4 
民 长 MiG 入 和 生 生生 总和 和 和 】. 工 
车: 局 E 谨 SP 语 展 请 攻 证 交 抽 人 起 人 就 放 全 7.40 
EUELSYS- 忆 民 导 SS 区 证 玉 人 和 12.21 
EF 人 DIENT. 思 外 加 民生 1.6 
攻 RFEWDEUELP 避 MRP 交往 交 二 全 12.19 
LFWD WINDOW .pp 3.4 
EGGEN 口 民 | V 局 有 和 和 和 全 6.13 
上 各 EN 名 乒 民 生生 让 全 各 生生 6.14 
上 后 民 S 3 生生 生生 工 .5 
医 园 尝 攻 治世 EGR 民生 各 电 5 帮 13.2 
民国 举世 下 同 G- PP 避 区 Rs 关 aeanaan 让 13.2 
区 : 国 洛 国 入 区 仙 寺 人 全 全 全 交合 二 3. 
医 辐 YBRSVR PRESST 全 玖 生生 13.3 
上 . 辐 Y 区 入 站 SPR 民 S 旺 及 站 全 二 刘 13.12 
革 晶 尝 轩 光 站 SPR 民 S 呈 -和 交 全 全 全 的 全 二 全 on 和 4 13.17 
攻 国力 YS .PRESS 全 全 生生 13.5 
蕊 RS DC-FALLE 生生 各 全 全 汪 和 全 垃 二 生生 工 .5 
已 RS FEA 司 ET 全 11.6 
匡 恨 S 所 NDC 有 生生 全 全 全 和 玫 人 亢 和 11.6 
车 外 | 攻 导 | 攻 TE 展 和 汪 全 有人 生生 仙人 7.40 
ERACK OF 所 全 生生 全 全 2.13 
FIPACK TEMP 生生 生生 2.16 
:REGCILR_EAN 生生 的 2.17 
EREV 1SEN YA 革 和 和 生 和 放下 生 和 7.40 
ESIDEWINDGOW 3 辣 3.4 
性 让 ARTLERGU 总 避让 生生 间 生生 7.44 
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[人 6.17 
L WING ANTI-1CE .7 3.6 
LYAW DAMPER .4 9.21 
[证 :STATS 全 全 全 信访 全 can 9.6 
LE SLAT DISAGREE. 9.9 
上 语 0 12.23 
M 

MACH/SPEED TRIM 9.11 
MAIN BAT DISCH .| 6.15 
MAIN BAT DISCH .8 6.15 
N 

由 辣 沽 和 14.14 
O 

O 〇 WES 册 FE 所 全 全 生生 仙人 交 的 革 15.3 
P 

PARKING BRAKE .pp 14.14 
RARRING 让 R 克 RE sostaasisaaaaasaaaal5EGisli 人 oa 15.2 
PASS OXYGEN ON .pp 1.7 
PR 加 四 时 辣 有 克 革 和 ea 3.3 
R 

R 站 上 则 贡生 人 和 生 直 大 6.1 
R AC BUS OFF 6.1 
区 二 上 ENT 矶 加 口 了 OasisateeaeaaetDO 六 1.6 
R AFT FUEL PUMP .pp 12.19 
RNOA ERQBE aa 60 二 二 区 3.1 
革 生 罗网 甫 加 下 二 3.1 
民 BED 世相 大 民 ae 2.2 
民 BUS SORTED 和 辣 6.12 
R_ CTR ENT DOOR .pp 1.6 
民间 导 7.9 
R_ ELEC HYD OVHT .pp 13.1 
R_ EMER DOOR. 1.4 
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RENG 人 ANT | 人 于 入。 训 全 伍 让 袜 人 3: 之 
展 : 巨 N 包 :最 下 民 E 世 : 旬 民 民生 生生 2.7 
RENG BLEED VAL .Nb 2.8 
展 蕊 凡生 蕊 世 直 as 生 生生 生生 全 人 生生 7.10 
全 7.17 
民 : 蕊 和 所-E 届 车 LE 入 世 汪 全 全 生生 二 人 三 虹 7.18 
民 世 NG: 同 | 二 汪 入 下 民 训 生生 生生 这 攻 生 人 2.9 
民 ENGRYD GOV 司机 13.1 
RENG :加 MI 攻 民生 训 这 全 0 生生 7.35 
RENG.OLE PRESS 二 症 ea 7.36 
RENG 旬 V HT 区 8.19 
RENG SHUTDOWN .pp 7.38 
RENG STARTER es 和 sa 站 交 各 7.38 
展 芋 有 GENE 后 展 民 及 全 仙人 8.2 
良 匡 入 所 | NE .所 民 世 仙人 证 8.5 
RE 人 开展 站 回避 四 RS 生生 全 全 生生 全 六 全 交 全 1.6 
民 攻 攻 让 外 内 有 阁 国语 9.4 
REMG EAIE 汪 ER 工 . 工 
展开 加 EE SPRAR 民 AL aa 交 将 交 的 全 7.40 
R:FUEL SYS3PRRES SR 全 全 得 12.21 
REFW 上 三 内 直 : 世 @OR 生生 1.6 
REFRWD2EUELIPR 忆 MMR 全 12.19 
RFWD WINDOW .ppp 3.4 
民 GEN. 马 民 | 车 sa 全 生生 让 证 人 6.13 
民 -GEN> 提 展 民 天 生生 全 让 和 6.14 
民 和 @ 民 人 生生 生生 全 生 生生 工 .5 
RHYD-ELEC PUMP 和 站 让 天生 aa 13.2 
RHYD ENG-PUMP sa 和 13.2 
民 同 站 -QT 生生 和 ea 13.2 
诺 上 YYD RSVWR PRES SS 汪汪 13.3 
民国 站 巴 fS PRES 全 生生 生生 太 13.12 
展 是 YDRSYS RRES Se 13.17 
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良 : 装 YY 四 :5 站 S:RRES 中 13.5 
民有 RS 加 ERAL[E 全 生生 凋 全 二 工 .5 
良民 SS 民 六 避让 本 全 二 站 生生 11.6 
民 民 SS 和 @ 有 .世人 必 生生 辣 全 玉生 全 全 人 11.6 
良 名 | 车, 恒 攻 下 民居 和 天主 人 庆生 和 人 7.40 
民 : 民 A 人 KR 提 民 Fe 和 生 生生 让 主语 忆 2.13 
民 :PAGST EM 生生 庆生 全 人 2.16 
民 :R 革 人 | RE 请 几 生生 生生 生生 全 人 2.17 
展 REN SLEN NAE 全 宙 二 三 庆 二 7.40 
R SIDE WINDOW .pp 3.4 
R STARTER CUTGOUT 7.44 
RUTTEBUS FF 全 6.17 
RMWING ANTIT-TCER ea 交 站 交合 3.6 
RMYAVA DAMP 必 Ra 区 汪 交 汪 生生 9.21 
RA 避 NULOCIKE 辐 .saasnna 0 的 和 坝 全 13.24 
民 旧 马 马 ERERATT GO 全 全 区 全 全 二 9.12 
S 

SPEEDDBRAKES E 关 相生 交合 9.12 
SPO|LERS， 和 区 生生 生生 和 全 aa 15.2 
SP 轩 | 几 RS 生生 和 全 和 全 人 全 全 全 9.13 
与 下 放 目 T 民 | M 和 全 生生 全 计生 9.13 
号 下 六 日 | | 芝 苇 民生 再 生生 生生 生生 让 二 和 15.2 
SANDBY 昌 SG 和 6.16 
T 

下 ATPR 旬 日 扎 和 入 辣 和 将 3.3 
下 医 疙 攻 和 局 AS 站 人 全 生生 全 交 生生 9.14 
下 攻 攻 A 忆 :加 | 号 A 提 民 E 攻 aas 各 生生 全 的 各 二 让 放 9.17 
下 ERR-GOVR 世 宝生 各区 作 全 15.4 
下 攻 民 民 民 思 S 有 人 全 全 全 的 生生 生生 15.4 
下 RTM | 民生 生生 和 证 汪 瑟 和 语 莹 和 2.17 
U 

出 NABLE RN PR 生生 和 训 全 工 .7 
UNSCHD STAB TRIM .pt 9.20 


FEICAS. 索 引 8 7T57CSN Novemberlg,2008 


波音 757 快速 检查 单 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN EICAS 信 息 

W 

WHEEL WELL FIRE .ee， 8.23 

WINDOW HEAT .Ni 3.4 

WENDSHIEAR SYS 生生 全 生 三 15.4 


Novemberl8208 TcN  RCAS 索 引 9 


波音 757 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 


EICAS 信息 CHINA SOUTHERN 


FEICAS. 索 引 10 757CSN  ， Novemberlg,2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 显示 检查 单 





Aborted Engine Start .oo 7.1 
Airspeed Unreliable .ee 10.1 
All Flaps and Slats UP Landing .pp 9.1 
Ditching Preparation .pp 0.1 
Dual Engine Failure .oooooooooooooooooos 7.2 
Engine Failure or Shutdown .1， 7.12 
Engine Failure or Shutdown .4 7.15 
Engine Fuel LeakK. .ee 12.1 
Engine Fuel LeakK.. 12.8 
Engine lndication Fluctuations . 7.19 
Engine In=-flight Start .pp 7.21 
Engine In=-flight Start .pp 7.28 
Engine Limit or Surge Or Stall .0 7.6 
Engine Oil Temperature .pp ， 7.37 
Engine Severe Damage or Separation .………………………. 8.2 
Engine Severe Damage or Separation .………………………. 8.5 
Engine Tailpipe Fire ................ooooossooooooooooooooo 8.9 
Engine Vibration .pp 7.39 
EVacuUuatiohm ea sensesaeasnaa aa 底 页 .2 
Gear Lever Will Not Move UP .pp 14.13 
Jammed or Restricted Flight Controls ..……………………….....， 9.5 
Low Fuel Temperature .pp 12.25 
Radio Transmit Continuous (Stuck 

Microphone SWitch) .pt 5.1 


Rapid Depressurization ..….………………..……. 2.1 
Smoke or Fire or Fumes..…...... 8.11 


Smoke or Fumes Removal .ss sse se ss， 8.21 
下 本 由 写 t| 民 全 全 0.4 
Volcanic Ash 7.46 
Window Damage .pp 1.8 
Window Open .pp 1.10 


November 18, 2008 757-CSN 非 显示 的 .索引 .1 


波音 757 快速 检查 单 es 
非 显 示 检 查 单 人 人 


非 显 示 的 .索引 .2 757-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 











CHINA SOUTHERN 正 常 检查 单 

正常 检查 单 

1. 飞行 前 检查 
二 取 下 工 
2 移动 砷 人 关闭 A 
人 测试 ，100% A 
4 飞行 仪表 .ssesssseeeeeeeeeeeeeeeesesssssssessssssssssssssssns 航向 __ ， 高 度 表 了 B 
5 仁和 贸 刊 析 ee 上 工 
6. 燃油 控制 手柄 .sssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 关 断 工 
思 “ 高 度 表 指示 nn 检查 记录 # B 

2. 起 动 前 检查 
1 攻 行 文件 有 齐全 工 
2 区 怠 航 门 oawofeooooowae 关闭 / 锁 好 工 
3 人 通知 牌 :生生 于 于 开 及 
人 全 锁 好 了 
SNMTGR 全 生生 V2_， 航 向 “， 高 度 _ 工 
全 起 所 3 度 多 克 0 V1L_ ，VR_，V2 了 B 
7 EGGD 歼 据 有 生生 输入 检查 B 
8 单位 ， 零 ， 零 工 
9 完成 下 
105 红头 江 和 开 及 

3. 滑行 前 检查 
本 和 和 二 和 本 的 全 让 生生 仙 下 全 生生 克 和 和 作 入 汗 人 全 _ 及 
2 关 及 
3 天天 人 检查 及 
4 在 动 章 再 RTOLL 
SS 和 行 操 办 检查 工 
6. 地 面 设 备 .sossssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 撤离 了 B 

4. 起 飞 前 检查 
本 起飞 通知 证 完成 工 
2 起 愉 鹤 本 放出 工 


November 18, 2008 757-CSN NC: 





波音 757 快速 检查 单 多 国 南方 航空 


中 
正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


起 落架 Das 区 0euasosea 收 上 ， 中 立 M 
DR 收 上 M 
3 并 疝 度 二 人 人 1013 B 
4. 高 度 表 指示 eeereeeneeennsessennsensessensessessessesssessessssss 交叉 检查 # 二 B 从 
平 飞 巡航 # 
2 高 拔 乱 未 交叉 检查 # 也 
6. 下 降 检查 
5 考 厦 人 着 陆 高 度 __ M 
各 天 生计 交 检查 M 
3 有 自 志 /| 在 全 _ M 
太 。 省 陆 效 据 间 生生 VREF  ， 最 低 高 度 _B 
S. 导航 设备 ( 频率、 航道 ) .sssssssesseesseessesssesssesssesssessssssessns 调 置 了 B 
人 进 近 简 太 有 完成 了 
7. 进 近 检 查 
| 大 _ B 
8. 着 陆 检查 
下 -: 涛 陆 通知 县 完成 了 
20 小 1 板 预 位 下 
3 放下 下 
人 放出 
9. 关 车 后 检查 
丰 -“ 液 竹 惠 动 条 全 生 有 和 全 玖 2 关 及 
2 人 机 二 关 入 
3 收 上 和 
人 入 章 机 生 生生 生生 二 
S. 燃油 控制 手柄 .sosssssssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssn 关 断 工 
0 和 天 大人 全 站 站 六 全 0 关 了 B 
10. 离 机 安全 检查 
下 关 及 
2 和 出 :玉生 交 交 让 生 2 亢 和 训 和 设 二 王 让 全 关 及 
3 网 描 加 汤 0 0 人 0 贡 0 交 人 全 关 入 
4 全 衣 组 件 有 全 全 关 及 
##: 了 RVSML 项 目 


NC.2 757-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
其 他 





水 上 迫降 准备 


CR 0.1 
探 杭 征 和 他人 生 全 克 全 仙人 机 人 全 0.4 
May 1S, 2008 7S7-CSN 


0.TIOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


0.TOC.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


Ditching Preparation 
条 件 : 需要 水 上 迫降 和 紧急 撤离 。 
发 送 遇 险 信和 号 。 
通知 客舱 准备 水 上 迫降 。 
不 要 使 用 自动 刹车 。 
不 要 预 位 减速 板 手柄 。 
用 襟 翼 30 和 VREF 30 着 陆 。 
检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


六 


NUm 上 wmWwW NMN 吃 


呈 接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 0.1 


波音 7S7 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


号 续 水 上 迫降 准备 


低 于 5000 英尺 时 : 
B2816 - B2827, B2831 - B2853 


近 地 警 告 /形态 起 落架 超 控 电 门 ....................... OVRD 
B2812,，B2813,，B2830,，B2859 - B2861 
近 地 警 告 起 落架 超 控 电 门 . OVRD 
B2812,，B2813,，B2830,，B2859 - B2861 
近 地 警 告 地 形 超 控 电 门 ,ss OVRD 
组 件 控制 选 钮 (两 个 ) ,sy， OFF 
座舱 高 度 方式 选 钮 ,4 MAN 
座舱 高 度 人 工控 制 .7 保持 在 DESCEND 位 
直到 排 气 活 门 完全 关上 
旅客 信号 牌 选 钮 .ss ON 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK OFF 组 件 关 
CABIN AUTOMATIC INOPERATIVE 座舱 自动 不 工作 


五 边 进 近 时 
即将 接 水 时 通知 客舱 乘务 员 
和 安全 检查 完 


接 水 时 保持 VREF 30 的 空 速 。 尽 量 拉平 飞机 以 求 以 最 小 的 
下 降 率 接 水 。 


0.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


May 1S, 2008 7S7-CSN 0.3 


波音 7S7 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Tail Strike 


擦 机 尾 


条 件 : 起 飞 过程 中 机 尾 控 地 。 
注意 ! 由 于 结构 可 能 已 受 损 ， 所 以 不 要 对 飞机 进行 增 压 。 


1 座舱 高 度 方 式 选 钮 和 pp MAN 
2 座舱 高 度 人 工控 制 尼 p 罗 py 保持 在 CLIMB 位 


直到 排 气 活 门 完全 打开 
在 最 低 安 全 高 度 改 平 。 
计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 


B2816 - B2822, B2827, B2831, B2835 
5 选择 一 个 : 


若 不 需要 疏 升 到 11,000 英尺 以 上 : 

生生 到 第 6 步 

若 需 要 仆 升 到 11,000 英尺 以 上 : 

组 件 控制 选 钮 (两 个 ) .pp OFF 


这 样 可 确保 排 气 活 门 在 11,000 英尺 自动 关闭 时 ， 座 
舱 仍 保持 释 压 。 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK OFF 组 件 关 
辽 基 到 第 6 步 


一 接 下 页 下 


0.4 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 qt 非 正常 检查 单 


续 探 机 尾 吊 
6 不 要 完成 以 下 检查 单 : 


CABIN AUTOMATIC INOPERATIVE 座舱 自动 不 工作 
| 了 | 


May 1S, 2008 7S7-CSN 0.5S 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


0.6 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 qi 非 正常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 





风挡 (加 温 ) 本 和 3.4 
次 挡 寺 机 人 让 全 全 仆人 1.10 


May 1S, 2008 7S7-CSN 1.TOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


1.TOC.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 qt 非 正常 检查 音 


ACCESS DOOR(S) 


信息 : ACCESS DOORS 
E/E ACCESS DOOR FWD ACCESS DOOR 


条 件 : 一 个 或 多 个 维护 门 未 关上 并 锁 好 。 
1 选择 一 个 : 
若 增 压 正常 : 
只 要 座舱 增 压 正 常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 
回国 面 国 





若 增 压 不 正常 : 
辽 辽 到 第 2 步 
2 旅客 信号 牌 选 钮 ON 
3 着 陆 高 度 选择 ,pe 设置 9,500 英尺 
4 选择 一 个 : 
若 在 起 飞 或 起 始 爬 升 时 出 现 : 
高 度 不 要 超过 10,000 英尺 。 
| 
若 在 爬升 、 巡 航 或 下 降 时 出 现 : 
下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 14,000 英尺 ， 二 者 中 较 高 者 。 
| 


May 1S, 2008 7S7-CSN 1.1 


波音 757 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


AUTOMATIC UNLOCLK 
除 B2860, B2861 以 外 的 所 有 飞机 
条 件 : 输入 了 正确 的 紧急 进入 码 。 
目标 : 在 舱 门 自动 开锁 前 ， 拒 绝 无 关 人 员 进 入 蜀 驶 舱 。 
1 和 蜀 驶 舱 门 锁 选 钮 旋转 到 DENY 位 并 保持 1 秘 
| 有 


CARGO DOOR(S) 
货舱 门 
信息 : CARGO DOORS 


FWD CARGO DOOR AFT CARGO DOOR 
AFT1L CARGO DOOR AFT 2 CARGO DOOR 


条 件 : 一 个 可 多 个 货舱 门 未 关闭 并 锁 好 。 


1 选择 一 个 : 
若 增 压 正 常 : 
只 要 座舱 增 压 正 常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 
| 有 
若 增 压 不 正常 : 
辽 辽 到 第 2 步 
旅客 信号 牌 选 钮 ON 
3 类 隐 有 度 寺 和 设置 9,500 英尺 
一 接 下 页 下 


1.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


吨 续 货舱 门 王 


4 选择 一 个 : 
若 在 起 飞 或 起 始 爬 升 时 出 现 : 
高 度 不 要 超过 10,000 英尺 。 
本 本 本 国 


若 在 爬升 、 巡 航 或 下 降 时 出 现 : 
下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 14,000 英尺 ， 二 者 中 较 高 者 。 
加 面 面 醒 


May 1S, 2008 7S7-CSN 1.3 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


EMERGENCY DOOR(S) 


紧急 舱 门 
信息 : EMER DOORS 
L EMER DOOR R EMER DOOR 
条 件 : 一 个 或 多 个 紧急 舱 门 未 关上 并 锁 好 。 
1 选择 一 个 : 
若 增 压 正 常 : 


只 要 座舱 增 压 正 常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 
本 本 面 面 
若 增 压 不 正常 : 
入 也 到 第 2 步 
旅客 信号 牌 选 钮 
着 陆 高 度 选 择 
选择 一 个 : 
若 在 起 飞 或 起 始 爬 升 时 出 现 : 
高 度 不 要 超过 10,000 英尺 。 
醒 面 面 醒 
若 在 爬升 、 巡 航 或 下 降 时 出 现 : 
下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 14,000 英尺 ， 二 者 中 较 高 者 。 
醒 面 面 国 


1.4 757-CSN November 18, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


EMERGENCY LIGHT(S) 
紧急 灯光 





信息 : EMER LIGHTS 
条 件 : 紧急 灯光 电 门 不 在 ARMED 位 。 
本 本 面 国 


May 1S, 2008 7S7-CSN 1.S 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ENTRY DOOR(S) 


信息 : L ENTRY DOORS R ENTRY DOORS 
LAFT ENTRY DOOR R AFT ENTRY DOOR 
LCTR ENT DOOR R CTR ENT DOOR 
LFWD ENT DOOR R FWD ENT DOOR 
条 件 : 一 个 或 多 个 登 机 门 未 关上 并 锁 好 。 
1 选择 一 个 : 
若 增 压 正 常 : 


只 要 座舱 增 压 正 常 ， 舱 门 就 处 于 安全 形态 。 


加 硬 国 国 
若 增 压 不 正常 : 

生 因 到 第 2 步 
旅客 信号 牌 选 钮 ON 
着 陆 高 度 选择 .4 设置 9,500 英尺 
选择 一 个 : 
若 在 起 飞 或 起 始 爬 升 时 出 现 : 

高 度 不 要 超过 10,000 英尺 。 

加 硬 国 国 


若 在 爬升 、 巡 航 或 下 降 时 出 现 : 
下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 14,000 英尺 ， 二 者 中 较 高 者 。 
| 了 | 


1.0 757-CSN May 1S, 2008 


厅 





航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
LOCK FAIL 
门 锁 失效 
除 B2860, B2861 以 外 的 所 有 飞机 
条 件 : 出 现 以 下 一 个 或 多 个 情形 : 
。 缀 驶 舱 进 入 系统 电 门 OFF 
。 驾 驶 舱 门 锁 已 失效 
目标: 四 


切断 电源 以 防止 出 现 锁 过 热 
1 车 条 件 允 许 


驶 舱 进 入 系统 电 门 


注 : 舱 门 可 用 安全 门 栓 来 上 务 


> 





OFF 
本 本 面 国 
Eee GE ON 
信息 : PASS OXYGEN ON 
条 件 : 旅客 氧气 系统 已 接 通 。 
本 本 面 国 


May 18, 2005 


7S7-CSN 


波音 757 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Window Damage 
风挡 损坏 


条 件 : 一 驾驶 舱 凤 挡 出 现 以 下 一 个 或 多 个 情形 : 


。 电 弧 

。 分 层 

。 粉 碎 

。 裂 纹 

1 选择 一 个 : 
风挡 电 缴 、 粉 碎 或 裂纹 : 

风挡 加 温 电 门 ( 受 影 响 的 风挡 ) .es 关 

不 要 完成 以 下 检查 单 : 


WINDOW(HEAT) 风挡 (加 温 ) 
竹 芝 到 第 2 步 
风挡 无 电弧 、 粉 碎 或 裂纹 : 
锭 也 到 第 2 步 
2 选择 一 个 : 
若 观 察 到 损坏 的 风挡 变形 或 漏 气 : 
辽 辽 到 第 3 步 
损坏 的 风挡 无 变形 和 漏 气 : 
醒 面 面 国 
3 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 


一 接 下 页 地 


1.8 7S7-CSN May 1S, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 qtN 非 正常 检查 单 
0 续 风挡 损 坏 于 

4 选择 一 个 : 


飞机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 
下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 10,000 英尺 ， 以 高 者 为 准 。 减 
小 风挡 受 力 。 
辽 辽 到 第 5 步 
飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 
辽 辽 到 第 5 步 
5 由 于 乌 击 危险 增 大 ， 不 建议 长 时 间 在 10,000 英尺 以 下 飞 
行 。 
6 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
WINDOW(HEAT) 风挡 (加 温 ) 
| 有 | 


May 18, 2005 7S7-CSN 1.9 


中 国 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Window Open 
条 件 : 起 飞 时 或 空中 一 个 侧 风 挡 打 开 。 
1 保持 当前 襟 翼 设 定 值 的 机 动 速度 直到 关闭 风挡 。 


2 速度 增加 则 关闭 风挡 所 需 的 力也 增加 .。 速度 高 于 250 书 时 
可 能 关 不 上 风挡 。 


3 ”关闭 并 锁 住 风 挡 。 
选择 一 个 : 
风挡 锁 住 且 增 压 正 常 : 
继续 正常 飞行 。 


波音 757 快速 检查 单 区 南方 航空 


醒 面 面 国 

风挡 锁 不 住 或 增 压 不 正常 : 

在 最 低 安全 高 度 改 平 。 

飞机 可 在 风挡 打开 的 情况 下 不 增 压 飞 行 并 安全 落地 。 
醒 面 面 国 


1.10 7S7-CSN May 18, 2005 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检 查 单 NINL GE 





空气 系统 第 2 
目录 


座舱 高 度 或 快速 释 压 2.1 


座舱 高 度 或 快速 释 压 2.1 


公民 避 | 滞 光 本国 全 生生 2.2 
引 气 管道 泄漏 2.2 
本 5 才 和 2.3 
适 沧 月 动 沫 开 作 史 和 和 和 站 2.4 
从 浊 肛 二 2.6 
发 动机 引 气 关 2.7 
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为 动 棉衣 上 压 级 二 生生 全 全 生生 全 和 2.9 
设备 过 搬 有 和 半生 交 生生 庆 生生 站 的 全 全 全 人 2.10 
设备 冒 烟 本 pp8.20 
的 天 和 全 品 克 全 信人 抽 人 2.12 
组 件 尖 机 和 全 和 2.13 
给 件 温 大 汪 和 全 生生 生生 2.16 
沽 多 环 风 湖人 2.17 
人 2.17 


May 1S, 2008 7S7-CSN 2.TOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


2.TOC.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 





CABIN ALTI 二 : OR bid Depressurization 


息 : CABIN ALTITUDE 
条 件 : 座舱 高 度 超 限 。 
工 戴 上 氧气 面 单 。 
2 建立 机 组 通讯 。 

3 检查 座舱 高 度 和 升降 率 。 

4 车 座舱 高 度 不 可 控制 : 
旅客 氢气 电 门 昕 pp 按压 并 保持 工 秒 
毫 不 迟疑 ， 下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 10,000 英尺 ， 二 者 中 
较 高 者 。 

下 降 时 : 

收 光 油 门 

放出 减速 板 

若 怀疑 结构 受 损 ， 限 制 空 速 并 避免 大 的 机 动 负 荷 。 

尺 VMO/MMO 下 降 


November 18, 2008 7S7-CSN 2.1 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


APU BLEED VALVE 


APU 引 和 气 活 门 





信息 : APU BLEED VAL 


自 
条 件 : APU 引 气 活 门 不 在 指令 位 置 。 
| 站 
BLEED DUcCT LEAK 





信息 : LBLD DUCT LEAK R_ BLD DUCT LEAK 
条 件 : 机 翼 区 域 发 生 引 气 泄漏 。 
1 确定 受 影 响 的 一 侧 : 


若 任 一 管道 压力 比 正常 情况 低 和 /或 相应 的 组 件 已 断 开 , 则 
低压 指示 确定 受 影响 的 一 侧 。 


若 两 边 的 管道 压力 和 组 件 工作 正常 ， 使 用 管道 泄漏 信息 确 
定 受 影响 的 一 仙 。 


发 动机 引 气 电 门 ( 受 ; 影响 的 一 侧 ) pe 关 

隔离 电 门 Wasuaususussausuauaususususueusuaauusauusauussuussa 关 

若 左 侧 受 影响 : 

APU 引 气 电 门 season 关 
下 接 下 页 


2.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


了 ee 
5 机 杜 防 冰 电 门 宇 让 二 汪 二 证 二 证 计 FRR 关 

防止 两 边 机 收 可 能 出 现 不 对 称 的 结 冰 。 

避免 结 冰 条 件 。 

不 要 完成 下 列 检 查 单 : 

ENGINE BLEED OFF 发 动机 引 气 关 

本 本 面 国 
BLEED 1SOLATION VALVE 


引 气 隔离 活 门 
信息 : BLEED 1SLN VAL 
条 件 : 活 门 位 置 与 指令 的 位 置 不 一 致 。 

加 面 面 面 
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波音 757 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 8 


站 


国 空 
CHINA SOUTHERN 


CABIN AUTOMATIC INOPERATIVE 
信息 : CABIN AUTO INOP 
条 件 : 出 现下 列 情 形 之 一 : 
。 座 舱 压 力 自 动 控制 功能 不 工作 
。 座 舱 高 度 方 式 选 择 在 人 工 位 


座舱 高 度 方 式 选 择 人 MAN 
2 ”座舱 高 度 人 工控 制 …pppee CLIMB 或 DESCEND， 按 需 


控制 所 需 的 座舱 升降 率 和 高 度 
注 : 爬升 和 下 降 时 推荐 的 座舱 升降 率 为 500 FPM。 
巡航 时 推荐 的 座舱 高 度 为 : 
































飞行 高 度 层 座舱 高 度 

230 以 下 着 陆 机 场 标高 

260 2000 

300 4000 

350 6000 

400 和 以 上 8000 
3 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 
------------------- 延 训 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 
烙 放 AAA 着 陆 标高 
天 帮 本 生生 人 扑 和 检查 

二 接 下 页 二 


2.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


一 续 座舱 自动 不 工作 


着 陆 数据 VREF __ ， 最 低 高 度 

人 完成 
进 近 检查 单 

和 上 二 
在 起 落 航线 高 度 

座舱 高 度 人 工控 制 .0 保持 在 爬升 位 


直到 排 气 活 门 完 全 打开 
着 陆 检 查 单 


人 ARMED 
起 小菜 放下 
和 
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波音 757 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


CABIN TEMPERATURE 
信息 : AFT CABIN TEMP FWD CABIN TEMP 
关 件 是 遇 现 下 列 二 个 芝 多 个 十 形 ， 

。 区 域 温度 控制 器 故障 

“座舱 温度 控制 关 


“调整 空气 电 门 关 
1 座舱 温度 控制 ( 受 影响 的 座舱 ) PN OFF 
2 若 受 影响 的 座舱 温度 仍 太 暖 或 太 冷 : 
调 豆 空 和 气 电 门 和 关 
计划 用 工作 的 组 件 提供 预 调 的 温度 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 


TRIM AIR 调整 空气 
本 本 面 国 


2.6 7S7-CSN May 1S, 2008 


中 国 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


检 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


ENGINE BLEED OFF 


发 动机 引 气 关 





信息 : L ENG BLEED OFF R ENG BLEED OFF 
条 件 : 由 于 系统 故障 发 动机 引 气 活 门 关闭 。 
1 发 动机 引 气 电 门 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 关 
2 若 需 要 机 可 防 冰 : 
组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 】 pp OFF 
隔离 昌 门 3 和 aasanaaaaaenanaaaanananaananaaoaaananasaananasan 接 通 
不 再 需要 机 可 防 冰 时 : 
隔 郊 二 门 59saeaaaaaaananaanananaananananaaaaaaaaanaaaamaa 关 
3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK OFF 组 件 关 
本 面 面 国 
May 15, 2008 7S7-CSN 2.7 


波音 7S7 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ENGINE BLEED VALVE 


发 动机 引 气 活 | 


信息 : L ENG BLEED VAL R ENG BLEED VAL 
条 件 : 发 动机 引 气 出 现 过 热 。 
1 发 动机 引 气 电 门 【 爱 影响 的 一 便 ) 和 关 然 后 开 
2 若 ENG BLEED VAL 信 息 又 出 现 : 
站 动 硝 别 妆 而 交 全 生生 各 关 
3 车 需要 机 查 防 冰 : 
组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) OFF 
隔离 电 门 和 ee 开 
不 再 需要 机 翼 防 冰 时 : 
隔离 电 门 琶 让 训 训 让 齐 让 二 计 训 二 二 而 司 下 二 着 三 让 吉 让 证 二 二 二 二 二 十 放 避 证 证 让 王道 二 下 二 囊 王 二 到 关 


4 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE BLEED OFF 发 动机 引 气 关 
PACK OFF 组 件 关 


2.8 7S7-CSN May 1S, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ENGINE HICH STAGE 


发 动机 高 讨 级 





信息 : L ENG HI STAGE R ENG HI STAGE 

条 件 : 出 现 发 动机 引 气 压力 过 大 。 

1 发 动机 引 气 电 门 〈( 受 影响 的 一 侧 ) 和 关 

2 若 需 要 机 可 防 冰 : 
组 件 控制 选 备 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp OFF 
障 离 志 门 二 和 0 间 靖 和 全 全 全 和 开 
不 再 需要 防 冰 时 : 

[全 关 


3 不 要 完成 下 列 检 查 单 : 
ENGINE BLEED OFF 发 动机 引 气 关 
PACK OFF 组 件 关 
本 面 面 面 


2.9 


November 18, 2008 7S7-CSN 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


EQUIPMENT OVERHEAT 
设备 过 热 
信息 : EQPT OVHT 
条 件 : 前 设备 冷却 系统 不 工作 。 


注 : 若 件 有 FWD EQPT SMOKE 信息 ， 等 到 冒 烟 信息 消失 后 
再 进行 本 检查 单 。 


1 ALTN 
B2816 - B2827, B2831 - B2838 
2 选择 一 个 : 


若 OVHT 灯 熄 灭 : 

国 面 面 国 
若 OVHT 灯 仍 亮 : 
非 基 本 电子 和 电气 设备 将 很 快 失效 。 
基本 电子 和 电气 设备 按 需 被 冷却 。 


一 接 下 页 


2.10 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
一 续 设 备 过 热 
B2812, B2813,，B2830, B2851 - B2861 
3 选择 一 个 : 
车 OVHT 灯 熄 灭 : 
本 本 面 国 


若 OVHT 灯 仍 亮 : 
不 是 由 备用 汇流 条 供电 的 电子 和 电气 设备 以 及 显示 都 将 
很 快 失效 。 
由 备用 汇流 条 供电 的 电子 和 电气 设备 可 维持 90 分 钟 。 
连续 飞行 90 分 钟 以 上 会 导致 基本 电子 和 电气 设备 失效 。 
国 国 故国 
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波音 757 快速 检查 让 刘 空 
1 L 人 8 捉 半 名 
FLIGHT DECK TEMPERATURE 
驾驶 舱 进 度 
信息 : FLT DECK TEMP 
条 件 : 出 现下 列 一 个 或 多 个 情形 : 
。 区 域 温度 控制 器 故障 
“ 调 莽 空气 电 川 关 


驾驶 舱 温 度 控 制 OFF 
2 车 受 影响 的 座舱 温度 仍 太 高 或 太 低 : 
调整 空气 电 门 半天 二 二 让 语 大 计生 是 二 二 而 攻 二 大 二 于 硬 右 本 而 让 问 耐量 二 量 让 二 训 二 二 加 三 天 二 二 本 关 


计划 用 工作 的 组 件 提供 预 调 的 温度 。 
不 要 完成 下 列 检查 单 : 
TRIM AIR 调整 空 


反 
气 
加 面 面 醒 


2.12 757-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 





CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
PACK OFF 
信息 : L PACK OFF R_ PACK OFF 
条 件 : 一 个 组 件 活 门 关闭 。 
1 选择 一 个 : 
若 一 个 PACK OFF 灯亮 : 
继续 正常 操作 。 
| 有 有 | 
若 两 个 PACK OFF 灯亮 : 
了 了 到 第 2 步 


2 豪 不 迟疑 地 下 降 到 最 低 安 全 高 度 或 10,000 英尺 〔( 取 两 者 
中 较 高 者 )。 

3 下 降 时 : 
收 光 油门 
放出 减速 板 
若 怀 疑 结构 受 损 ， 限 制 空 速 并 避免 大 的 机 动 负荷 。 
尺 VMO/MMO 下 降 

4 ， 如果 双 组 件 关 状况 不 是 由 于 管道 泄漏 或 发 动机 起 动 活 门 失 
效 而 造成 的 发 动机 引 气 丢失 所 导致 的 ， 则 可 以 考虑 备用 发 
动机 引 气 源 , 或 如 果 低 于 17,000 英尺 可 以 考虑 APU 引 气 
源 。 


5 等 待 直到 改 平 。 


一 接 下 页 一 
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波音 757 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
拉 续 组 件 关 于 
6 选择 一 个 : 
若 一 个 或 两 个 PACK OFF 好 熄灭 : 
本 本 面 面 


若 两 个 PACK OFF 灯 仍 亮 : 
卫 辽 到 第 7 步 
保持 空 速 在 或 大 于 最 小 290 节 以 确保 有 新 鲜 空气 循环 。 
选择 一 个 : 
飞机 高 度 在 或 低 于 10,000 英尺 : 
卫 辽 到 第 9 步 
飞机 高 度 高 于 10,000 英尺 : 


戴 上 氧气 面 章 。 

建立 机 组 通讯 。 
旅客 氯气 电 门 站 pe 按压 并 保持 工 各 

辽 辽 到 第 9 步 
9 座舱 高 度 方式 选择 症状 让 全 生生 这 贡生 站 全 全 全 MAN 
10 座舱 高 度 人 工控 制 和 pp 保持 在 CLIMB 位 
直到 排 气 活 门 完全 打开 
11 通用 汇流 条 电 门 〈 两 个 ) 关 
12 肩 部 和 足 部 加 温 器 电 门 (所 有 的 )】 pp OFF 


一 接 下 页 下 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


续 组 件 关 下 
13 尽量 成 加 驶 能 条 匹 强度 ， 


14 打开 轰 驶 舱 门 。 

15 和 白天 运行 时 装 上 遮阳 板 。 

16 指示 乘务 员 
尽量 减少 客舱 灯光 。 
和 白天 运行 时 关上 客舱 遮阳 板 。 

17 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 

18 不 要 完成 下 列 检查 单 : 
CABIN AUTOMATIC INOPERATIVE 座舱 自动 不 工作 
RECIRCULATION FAN 再 循环 风扇 
UTILITY BUS OFF 通用 汇流 条 关 

| 
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波音 757 快速 检查 单 5 中 国 南 方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


PACK TEMPERATURE 
组 件 温度 
信息 : L PACK TEMP R PACK TEMP 


条 件 : 出 现下 列 一 个 或 多 个 情形 : 
。 一 个 组 件 控 制 器 故障 
。 一 个 组 件 过 扑 


1 组 件 控 制 选 钮 ， 和 Ne STBYN 
2 选择 一 个 : 
INOP 灯 熄 灭 : 
辽 辽 到 第 3 步 
INOP 灯 仍 亮 : 
等 5 分 钟 。 
组 件 复位 电 门 Ne 按压 
入 到 第 3 步 
3 若 选 择 STBY-N 后 座舱 温度 变 得 不 可 接受 的 热 或 冷 : 


组 件 控制 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ……… STBY-C 或 STBY-W 
( 按 需 
一 接 下 页 下 


2.10 737-CSN November 20, 2007 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


立 续 组 件 温度 亚 
4 选择 一 个 : 


INOP 好 保持 熄灭 : 
| 
INOP 灯 不 灭 或 又 亮 : 
组 件 控 制 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 各 症 疝 语 生 志 汪 大 疝 辣 区 让 疝 世 训 OFF 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK OFF 组 件 关 
| 


RECIRCULATION FAN 
再 循环 风 局 


信息 : L RECIR FAN R_ RECIR FAN 
条 件 : 再 循环 风扇 不 工作 。 


TRIM AIR 





May 1S, 2008 7S7-CSN 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


2.18 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检 查 单 
防 冰 、 排 十 





辅助 尼 拖 管 全 和 人 证 丰 全 人才 人 3.1 
本 蕉 大 和 人 管 3.1 
友和 3.2 


副 蕴 峡 皮 知人 3.2 
全力 区 吕 3.3 
十 尖 生 放生 人 全 全 全 全 人 人 人 3.3 
风挡 【【( 动 可 最 二 全 仙人 3.4 
机 3.6 


May 1S, 2008 7S7-CSN 3.TOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


3.TOC.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


厅 


航空 


一 
CHINA SOUTHERN 


波音 7S7 快速 检查 单 
AOA PROBE 


非 正常 检查 单 
迎 角 探头 
信息 : L AOA PROBE 


条 件 : AOA 探头 加 温 失 效 。 
1 


R AOA PROBE 





结 冰 条 件 下 飞行 可 能 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 
| 和 


AUX PITOT 


辅助 皮 托 管 
息 : LAUX PITOT 


件 : 辅助 皮 托 管 探 头 加 温 失 效 。 
1 


信 


条 





R AUX PITOT 
结 冰 条 件 下 飞行 可 能 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 
本 醒 面 面 


CAPTAIN PITOT 
信 


机 长 皮 托 管 
息 : CAPT PITOT 


条 件 : 机 长 皮 托管 探头 加 温 失效 。 
1 


结 冰 条 件 下 飞行 可 能 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 


May 1S, 2008 


7S7-CSN 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ENGINE ANTI-1CE 


信息 : L ENG ANTI-1CE R ENG ANTI-1CE 
条 件 : 发 动机 防 冰 活 门 位 置 不 在 指令 位 置 。 
1 选择 一 个 : 
发 动机 防 冰 电 门 开 : 
避 开 结 冰 条 件 。 
保持 发 动机 防 冰 电 门 在 ON 位 。 
加 硬 国 国 
发 动机 防 冰 电 门 关 : 
生 和 到 第 2 步 
发 动机 防 冰 电 门 〈 受 影响 的 发 动机 ) ON 
若 全 温 (TAT) 大 于 109C: 
避免 较 高 的 推力 设 定 。 
加 国 国 国 


FIRST/ OFFICER_ PITOT 
信息 : F/O PITOT 
条 件 : 副 轰 驶 皮 托 管 探头 加 温 失 效 。 
1 结 冰 条 件 下 飞行 可 能 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 
本 面 面 国 


3.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


OBE LEAT 


信息 : PROBE HEAT 

条 件 : 两 个 或 多 个 探头 加 温 失效 。 

1 结 冰 条 件 下 飞行 可 能 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 
| 

TAT PROBE 

信息 : TAT PROBE 

条 件 : 全 温 探 头 加 温 失 效 。 

1 结 冰 条 件 下 飞行 可 能 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 
| 





May 1S, 2008 7S7-CSN 3.3 


波音 7S7 快速 检查 而 窑 
提 正 党 检查 单 L 。 捉 凡 村 
WINDOW(HEAT) 
风挡 《加 温 ) 
信息 : LFWD WINDOW R FWD WINDOW 
L SIDE WINDOW R SIDE WINDOW 


WINDOW HEAT 
条 件 : 一 个 或 多 个 风挡 加 温 关 。 
目标 : 试图 复位 系统 。 


1 风挡 加 温 电 门 pe OFF 10 秒 ， 然 后 ON 
2 选择 一 个 : 
INOP 灯 熄 灭 : 
本 本 面 面 
INOP 好 仍 亮 : 
风挡 加 温 电 门 本 ee 关 
| 


3.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


May 1S, 2008 7S7-CSN 3.S 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


WING ANTI-1CE 
信息 : LWING ANTI-ICE R WING ANTI-ICE 
条 件 : 机 翼 防 冰 活 门 与 不 在 指令 位 置 。 
1 选择 一 个 : 
机 翼 防 冰 电 门 开 : 
要 关 
避 开 结 冰 条 件 。 
不 要 使 用 机 翼 防 冰 。 
本 面 面 面 
机 收 防 冰 电 门 关 : 
入 辽 到 第 2 步 


2 机 丑 防 冰 电 门 ON 
3 车 左 活 门 关 不 上 : 
APU 引 气 , 电 门 二 计量 运 硬 十 古 右 癌 十 症 二 宣示 二 天 二 二 二 二 下 辣 训 二 二 前 二 二 画 右 三 二 二 二 二 动 本 关 


4 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


下 接 下 页 下 


3.6 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


一 续 机 查 防 冰 下 


波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


村 生生 生 全 有 生 放生 全 全 生生 着 陆 标 高 
和 检查 
有 审计 和 
人 VREF _ ， 最 低 高 度 
有 完成 


着 陆 后 


发 动机 引 气 电 门 〈( 受 影响 的 一 侧 ) ………: 
人 


防止 由 于 过 热 而 造成 结构 受 损 。 
加 面 面 醒 


May 1S, 2008 7S7-CSN 


3.7 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


3.8 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 





非 正常 检查 单 
非 正常 检查 音 NNC 章 
自动 飞行 第 4 
诈 动 当 急 有 庆生 4.1 
站 动 台 有 说 开 二 有 4.1 
和 目 动 由 站 脱 开 人 生生 生生 4.1 


May 1S, 2008 7S7-CSN 4.TOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


4.TOC.2 7S7-CSN May 1S,2008 


厅 


航空 


一 
CHINA SOUTHERN 


波音 7S7 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 
AUTOPILOT 
信息 : AUTOPILOT 
条 件 : 出 现 以 下 一 个 或 多 个 情形 : 





。 自 动 驾 驶 在 降级 条 件 工作 ， 而 不 是 所 选 的 方式 
。 接 通 的 横 滚 方式 失效 
。 接 通 的 依 仰 方式 失效 
1 自 动 驾 驶 脱 开 电 门 按压 
| 
入 


AUTOPILOT DISCONNECT 
自动 驾驶 脱 开 

息 : AUTOPILOT DISC 

条 件 : 所 有 自动 驾驶 已 脱 开 。 








| 有 有 | 
AUTOTHROTTLE DISCONNECT 
信息 : AUTOTHROT DISC 
条 件 : 自动 油门 已 脱 开 。 
| 有 有 | 


May 1S, 2008 


7S7-CSN 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


4.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 





非 正常 检查 单 
非 正 常 检 查 单 NINL GE 
通讯 
汪 和 来 ROW OCR 全 5.1 
人 5.1 
无 线 电 连续 发 射 ( 考 克 风电 门 卡 阻 ) 5.1 
May 1S, 2008 7S7-CSN 


S. 工 DC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


和 S.TOC.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


厅 


站 于 2 


波音 757 快速 检查 音 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
DATALINK LOST 
数据 链 失 去 

B2812 , B2813, B2830, B2851 B2859 
信息 : DATALINK LOST 
条 件 : 数据 链 暂 时 失去 。 


到 
加 | 
型 
十 
性 
册 


DATALINK SYSTEM 
数据 链 系 统 

B2812 , B2813, B2830, B28S1- B28S9 

信息 : DATALINK SYS 

条 件 : 数据 链 系统 已 失效 。 


Radio Transmit Continuous 


(Stuck Microphone Switch ) 
条 件 : 机 组 没有 动作 而 无 线 电 正在 连续 发 射 。 

目标 : 识别 并 隔离 卡 阻 的 麦克 风 。 

B2812- B2859 

1 内 话 麦 克 风 选择 电 门 (所 有 ) 


抑制 无 线 电 并 停止 无 线 电 发 射 。 
B2860, B2861 


2 客舱 麦克 风 选 择 电 门 (所 有 ) 
抑制 无 线 电 并 停止 无 线 电 发 射 。 


接 通 
3 电 门 卡 阻 的 麦克 风 / 内 话机 在 内 话 上 连续 发 射 。 
4 相应 的 音频 控制 板 应 保持 在 内 话 位 。 所 有 其 他 音频 控制 
可 以 正常 使 用 。 


醒 面 面 国 
November 18, 2008 


7S7-CSN 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


S.2 7S7-CSN November 18,2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 qtN 非 正常 检查 单 


非 正 常 检查 单 ININLeEE 
电 坪 第 6 节 





ACSEy 本 条 和合 和 壮志 6.1 
大 G 讽 条 天 6.6 
APU 电瓶 放电 6.11 
APU 发 电机 关 . 6.11 
下 着 6.12 
区 让 二 十 评 2 6.12 
电动 液压 过 热 了 了 13.1 
发 电机 驱动 6.13 
和 6.14 
中 南下 6.15 
人 6.15 
每 用 下 这 条 次 全 6.16 
通用 汇流 乱 关 全 生生 生生 生生 人生 贡 6.17 


November 18, 2008 7S7-CSN 6.TOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


6.TOC.2 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


AC BUS OFF 
B2810 -- B2827, B2831 -- B2838 
信息 : L AC BUS OFF R AC BUS OFF 
条 件 : AC 汇流 条 没 电 。 
目标 : 试图 恢复 电源 。 
且 的 这 信 下 到位， 
1 作用 电机 控制 电 门 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ……: OFF， 然 后 ON 
2 选择 一 个 : 
APU 可 用 : 
和 入 到 第 3 步 
APU 不 可 用 : 
和 入 到 第 5 步 
APU 选 甸 和 二 二 二 区 二 和 二 让 贡 届 避让 让 训 旋 古 证 放 全 全 省 亿 这 全 START， 然后 ON 








OFF， 然 后 AUTO 





OFF， 然 后 AUTO 


一 接 下 页 一 


May 1S, 2008 7S7-CSN 6.1 


波音 757 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


瑟 续 AC 汇流 条 条 关 咖 
5 车 原 来 是 两 个 AC BUS OFF 灯亮 且 AC 电源 现在 恢复 : 


居 动 FMC 航路 ， 老 需 
命 入 FMC 性 能 数据 ， 老 需要 。 
若 一 个 1RS 校准 灯亮 : 





在 1RS 控制 面板 或 FMC 的 位 置 起 始 页 面 上 输入 航 
向 。 


6 选择 一 个 : 
两 个 BUS OFF 灯 熄 灭 : 
醒 面 面 面 

两 个 BUS OFF 灯 仍 亮 : 

生 芝 到 第 9 步 
右 BUS OFF 灯 仍 亮 : 

生 芝 到 第 8 步 
左 BUS OFF 灯 仍 亮 : 

本 也 到 第 7 步 


一 接 下 页 


6.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 

CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
只 续 AC 汇流 条 关 吊 

7 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 

左 AC 汇流 条 关 

不 工作 项 目 

一 些 皮 托 探头 加 温 不 工作 

结 冰 条 件 下 飞行 可 能 会 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 





左 和 中 央 飞 行 指引 仪 不 工作 。 





襟 相 指 示 不 工作 。 





所 有 自动 轰 驶 不 工作 。 
加 面 面 醒 


8 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
右 AC 汇流 条 关 
不 工作 项 目 


一 些 皮 托 探头 加 温 不 工作 
结 冰 条 件 下 飞行 可 能 会 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 





右 飞 行 指 引 仪 不 工作 。 





右 自动 轰 驶 不 工作 。 
本 国 醉 面 


9 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 

10 冲压 空气 涡轮 电 门 全 种 证 请 仙人 症 全 生生 全 全 让 生生 按压 
观察 PRESS 灯亮 。 

11 备用 设备 冷却 电 门 和 ALTN 


一 接 下 页 一 


May 1S, 2008 7S7-CSN 6.3 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 
一 续 AC 汇流 条 关 吊 
12 调整 窗 气 虽 问 半生 衣 生生 OFF 
两 个 AC 汇流 条 关 
不 工作 项 目 
一 些 皮 托 探头 加 温 不 工作 
结 冰 条 件 下 飞行 可 能 会 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 





所 有 飞行 指引 仪 不 工作 。 





所 有 自动 驾驶 不 工作 。 





襟 相 指 示 不 工作 。 





自动 减速 板 系统 不 工作 。 
着 陆 后 需 人 工 放出 减速 板 。 





外 侧 机 轮 防 涪 不 工作 。 





主 注意 不 工作 。 
13 不 要 使 用 自动 判 车 。 
14 着 陆 时 不 要 预 位 减速 板 。 
15 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
RAM AIR TURBINE UNLOCKED 冲压 空气 涡轮 开锁 
TRIM AIR 调整 空气 
16 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


-------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 
增 关 本 着 陆 标 高 _ 
和 检查 
站 和 剂 车 OFF 
一 接 下 页 赤 


6.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


一 续 AC 汇流 条 关 十 
着 睹 数据 站 VREF ___ ， 最 低 高 度 


卉 过 全 人 完成 


人 DOWN 
和 下 本 生 仙 全 人 全 本 生生 人 村 汪 和 和 人 和 人 人 人 和 和 人 


May 1S, 2008 7S7-CSN 6.5S 





非 下 属相 单 要 六 嵌 
Ac BUS OFF 
B2812, B2813, B2830, B28S1, B28S3 -- B2861 
信息 : LAC BUS OFF R AC BUS OFF 
条 件 : AC 汇流 条 没 电 。 
目标 : 试图 恢复 电源 。 
只 能 尝试 一 次 复位 。 
1 作用 电机 控制 电 门 ( 受 影 响 的 一 侧 )………… OFF， 然 后 ON 
2 选择 一 个 : 
APU 可 用 : 
关 有 到 第 3 步 
APU 不 可 用 : 
因 有 到 第 5 步 
3 APU 选 甸 总 汪 和 放 二 十 二 二 汪 二 二 二 二 二 着 生 0 半 二 证 AE 证 和 吉庆 计 START， 然后 ON 





一 接 下 页 


6.6 7S7-CSN 


OFF， 然 后 AUTO 


OFF， 然 后 AUTO 


November 18, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 qi 非 正常 检查 单 


一 续 AC 汇流 条 关 吊 
5 车 原来 是 两 个 AC BUS OFF 灯亮 且 AC 电源 现在 恢复 : 
启动 FMC 航路 ， 若 需 
输入 FMC 性 能 数据 ， 若 需要 。 
车 一 个 1RS 校准 灯亮 : 


此 动作 不 可 逆 . 仅 对 受 影响 的 1RS 执行 本 步骤. 





1RS 方式 选 钮 和 ATT 
在 1RS 控制 面板 或 FMC 的 位 置 起 始 页 面 上 输入 航 
向 。 
6 选择 一 个 : 
两 个 BUS OFF 灯 熄 灭 : 
国 硬 国力 


两 个 BUS OFF 好 仍 亮 : 
辽 辽 到 第 9 步 

右 BUS OFF 灯 仍 亮 : 
和 辽 到 第 8 步 

左 BUS OFF 杂 仍 亮 : 
辽 辽 到 第 7 步 


十 接 下 页 吓 


May 1S, 2008 7S7-CSN 6.7 


波音 757 快速 检查 单 刘 空 
旧 正 党 反 查 单 好 CR 
二 彝 AC 汇流 条 关 二 

7 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
左 AC 汇流 条 关 
不 工作 项 目 

一 些 皮 托 探头 加 温 不 工作 

结 冰 条 件 下 飞行 可 能 会 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 





左 和 中 央 飞 行 指引 仪 不 工作 。 





襟 相 指 示 不 工作 。 
B2812, B2813, B2830, B2851, B2853 - B28S9 





所 有 自动 驾驶 不 工作 。 
B2860, B2861 





左 和 中 自动 驾驶 不 工作 。. 
本 本 醉 国 


8 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
右 AC 汇流 条 关 
不 工作 项 目 


一 些 皮 托 探头 加 温 不 工作 
结 冰 条 件 下 飞行 可 能 会 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 





右 飞行 指引 仪 不 工作 。 





右 自动 蜀 驶 不 工作 。 
本 本 面 国 
9 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 


一 接 下 页 地 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
下 续 AC 汇流 条 关 吊 
B28060, B2861 
注意 ! 飞行 超过 90 分 钟 会 导致 电源 完全 失去 。 


B2812, B2813, B2830, B2851, B2853 - B28S9 
注意 ! 飞行 超过 30 分 钟 会 导致 电源 完全 失去 。 


TD0 人 太 忆 由 沱 轿 站 9 OFF 
11 冲压 室 气 涡 输 电 门 和 按压 


观察 PRESS 灯亮 。 
12 避 开 结 冰 条 件 。 


13 座舱 高 度 方 式 选 择 pp MAN 
到 许 舱 人 工控 制 Seereooooeae CLIMB 或 DESCEND 按 需 


控制 所 需 座舱 升降 率 和 高 度 


注 : 推荐 的 座舱 升降 率 约 为 500 英尺 /分 钟 。 
巡航 时 推荐 的 座舱 高 度 为 : 

















飞行 高 度 层 座舱 高 度 
到 230 着 陆 标 高 
260 2000 
300 4000 
350 6000 
400 及 以 上 8000 














两 个 AC 汇流 条 关 


一 接 下 页 一 
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波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
一 续 AC 汇流 条 关中 
不 工作 项 目 
一 些 皮 托 探头 加 温 不 工作 
结 冰 条 件 下 飞行 可 能 会 导致 某 些 飞行 仪表 指示 错误 。 





所 有 飞行 指引 仪 不 工作 





所 有 自动 驾驶 不 工作 





襟 翼 指 示 不 工作 





自动 减速 板 系 统 不 工作 
着 陆 后 需 人 工 放出 减速 板 。 





外 侧 机 轮 防 滞 不 工作 





主 注意 系统 不 工作 





机 杏 防 冰 不 工作 
15 不 要 使 用 自动 刹车 。 


16 着 陆 时 不 要 预 位 减速 板 。 
17 不 要 完成 以 下 检查 单 : 

RAM AIR TURBINE UNLOCKED 冲压 空气 涡轮 开锁 
18 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


-= 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 
人 着 陆 标高 
生生 生生 放 检查 
目 动 利 贡生 全 OFF 
着 陆 数据 .4 VREF ， 最 低 高 度 
二 信 生生 完成 
亚 接 下 页 
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厅 


空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
拉 续 AC 汇流 条 关 吊 
进 近 检查 单 
人 
着 陆 检 查 单 
全 AAA DOWN 
起 芭 人 人 DOWN 
和 
| 和 
APU BATTERY DISCHARGE 
APU 电瓶 放电 
信 


B2827, B2831, B283S, B2860, B2861 
息 : APU BAT DISCH 
条 件 : 


APU 电瓶 在 放电 。 





APU GENERATOR OFF 
APU 发 电机 关 

息 : APU GEN OFF 
件 : 


APU 让 人 


迪 明 








November 18, 2008 


7S7-CSN 


0.11 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


BATTERY OFF 
信息 : BATTERY OFF 
条 件 : 电瓶 电 门 关 。 
| 
BUS 1SOLATED 


信息 : R BUS ISOLATED L BUS ISOLATED 
条 件 : 汇流 条 连接 跳 开 关 跳 开 。 
EL 
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检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 qi 非 正常 检查 音 


GENERATOR DRIVE 


发 电机 驱动 


信息 : L GEN DRIVE R CEN DRIVE 


条 件 : 发 电机 驱动 出 现 故 障 。 


此 动作 不 可 递 。 





人 惧 发 电机 驱动 脱 开 电 门 ( 受 影响 的 一 侧 ) :……: 证 实 … 按压 
选择 一 个 : 
APU 可 用 : 
APU 选 钮 START， 然 后 ON 
辽 辽 到 第 3 步 
APU 不 可 用 : 
辽 辽 到 第 3 步 
3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
GENERATOR OFF 发 电机 关 
| 有 | 
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站 2 


中 国 
CHINA SOUTHERN 


波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 8 


GENERATOR OFF 
发 电机 关 

信息 : L GEN OFF R GEN OFF 

条 件 : 发 电机 控制 跳 开 关 跳 开 。. 


只 能 受 试 一 次 复位 。 






人 过 电机 控制 电 门 ( 受 影响 的 一 他 OFF， 然 后 ON 
选择 一 个 : 
发 电机 控制 OFF 灯 熄 灭 : 
继续 正常 操作 。 
LT LT 
发 电机 控制 OFF 灯 仍 亮 : 
入 辽 到 第 3 步 


3 选择 一 个 : 
APU 不 可 用 : 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
本 本 面 面 
APU 可 用 : 
入 辽 到 第 4 步 
4 APU 选 短 避 8 START， 然 后 ON 
| 
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检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


MAIN BATTERY DISCHARGE 


主 电瓶 放电 





B2812 - B282S, B2830, B2838 -- B28S9 

信息 : MAIN BAT DISCH 
条 件 : 一 个 主 电 瓶 正 在 放电 。 

| 

MAIN BATTERY DISCHARGE 
B2827, B2831, B283S, B2860, B2861 

信息 : MAIN BAT DISCH 
条 件 : 一 个 主 电 瓶 正 在 放电 。 

| 
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波音 7S7 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 


硒 


二 
CHINA SOUTHERN 


STANDBY BUS OFF 
备用 汇流 条 关 


信息 : STANDBY BUS OFF 


条 件 : 以 下 一 个 或 多 个 汇流 条 没 电 : 
1 备用 电 源 选 甸 计 直 二 是 二 和 刘 十 是 司 量 二 生计 司 是 局 关 证 而 让 省 二 王 症 二 后 司 旺 关 届 是 十 二 局 夺 证 攻 证 记 间 天 导 是 
2 选择 一 个 : 


备用 电源 汇流 条 OFF 灯 仍 亮 且 右 BUS OFF 灯 不 亮 
入 区 到 第 5 步 


备用 电源 汇流 条 OFF 灯 不 亮 或 右 BUS OFF 灯 仍 亮 


B2812 - B2825, B2830, B2838, B28S1, B2853 - B2859 
入世 到 第 3 步 


B2827, B2831, B2835, B2860, B2861 
儿 芝 到 第 4 步 


B2812 - B2825, B2830, B2838, B28S1, B28S3 - B2859 
3 电瓶 提供 约 30 分 钟 的 备用 汇流 条 电源 。 
B2827, B2831, B283S, B2860, B2861 
4 电瓶 提供 约 90 分 钟 的 备用 汇流 条 电源 。 


| 
5 备用 电源 选 钮 站 Ne AUTO 
| 
6.16 7S7-CSN 


November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


UTILITY BUS OFF 


通用 汇流 条 天 





信息 : LUTIL BUS OFF RUTIL BUS OFF 
条 件 : 通用 和 厨房 汇流 条 无 电 。 
1 选择 一 个 : 
有 两 个 发 电机 源 可 用 : 
人 OFF， 然 后 ON 
| 
无 两 个 发 电机 源 可 用 : 
| 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正常 检查 单 


发 动机 、APU 





发 动机 中 断 起 动 ,sosossssssssnoononnonesnosnoooooooosnosooooan 7.1 
大 P 忆 :类 准 全 和 和 8.1 
类 效 区 生生 7.2 
发 动机 火警 、 严 重 受 损 或 分 离 .oooeoseeeeseeeeeeeeeee 本 8.2 
发 动机 火警 、 严 重 受 损 或 分 离 .eseeeeseeeeeeeoees 生生 8.5 
发 动机 限制 或 喘 振 或 失速 ,ooososossososooeoooosoenoooooeoons 7.6 
发 动机 尾 喷 管 火警 ,sse mp8.9 
发 动机 中 断 起 劫 .et 7.1 
APU 电 拓 放 电 .Nt 生 辽 6.11 
大局 辣 | 滞 和 有 | 生生 2.2 
入 P 避 天 天 知人 全 na 生 芝 8.14 
人 太 P 避 政府 生生 二 汪 7.8 
及 PJU 炎 区 :ne 生生 8.1 
人 太 P 避 二 和 本 7.8 
人 PU 发 吉本 汐 人 人 卫生 6.11 
六 类 全 全 全 全 生生 人 生生 7.2 
EEC 7.9 
交 动 机 了 四 生生 3.2 
发 动机 引 气 关 .Nt 卫 辽 2.7 
大 动 抗 了 | 商 2 生 全 全 八仙 仆 全 全 生计 生生 2.8 
发 动机 灭火 瓶 生生 8.18 
类 动机 EEC 天 二 二 和 人 全 后 全 全 全 7.10 
发 动机 失效 或 关 省 入 和 和 生生 7.12 
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提 下 周到 相间 

发 动机 失效 或 关 车 7.15 
发 动机 火警 、 严 重 受 损 或 分 离 ,oosoooooosoooooosooooons 呈 m8.2 
发 动机 火警 、 严 重 受 损 或 分 离 .sosososososososososoooes om8.5 
发 动机 燃油 泪 7.17 
发 动机 燃油 活 门 7.18 
改动 玫 高 质 级 和 和 辽 2.9 
发 动机 液压 过 热 卫生 13.1 
发 动机 指示 波动 7.19 
发 : 动 板 罕 囊 起 动 汪 和 人 7.21 
交 动 机 室 冲 起动 7.28 
发 动机 限制 或 喘 振 或 失速 届 sosooosssssssssssssssssssosssnsnsosns 7.6 
发 动机 限制 茵 3 7.35 
发 动 酌 湖 酒 压 褒 区 7.36 
发 动 柄 滑 洒 温度 由 训 生 全 全 7.37 
发 动机 过 热 .Ne 卫生 8.19 
交 动 李 甘 革 汪 有 二 生生 7.38 
发 动机 起 动机 .Ne 7.38 
发 动机 是 路 管 关 和 敬 ， mm8.9 
冯 动 视 拟 动人 7.39 
燃 若 下 梁 知人 7.40 
省 7.40 
友 推 陋 亢 ;敌人 生 人 7.40 
友 推 开销 丽人 人 乓 aa 7.41 
超 动 科 声 断 和 人 和 人 7.44 
尖 交 闲人 7.46 


7.TOC.2 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
ee 


Aborted Engine Start 
发 动机 中 断 起 动 


条 件 : 在 地 面 起 动 时 ， 出 现 需 要 中 断 发 动机 起 动 的 情况 。 





1 燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp CUTOFF 
2 选择 一 个 : 
发 动机 起 动 选 钮 在 GND: 
运转 发 动机 至 少 30 秒 并 且 直 到 EGT 为 100?C 或 更 低 。 
发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp AUTOo 
醒 面 面 国 
发 动机 起 动 选 钮 在 AUTO: 


竹 也 到 第 3 步 
3 在 N3 下 降 至 低 于 209% 后 : 


发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp GND 

运转 发 动机 至 少 30 秒 并 且 直 到 EGT 为 100?C 或 更 低 ， 

发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp AUTO 
加 面 面 面 
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波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Dual Engine Failure 
双 发 失效 


条 件 : 两 台 发 动机 均 已 出 现 以 下 情形 之 一 : 





“发 动机 熄火 
。 对 油门 杆 的 移动 无 反应 
1 发 动机 起 动 选 钮 (两 个 ) FI 
2 油门 杆 (两 个 ) 民 车 
在 发 动机 重 起 动 过 程 中 N3 大 于 50% 前 不 要 前 推油 门 杆 。 
燃油 控制 手柄 (两 个 ) 全 pp CUTOFF， 然 后 RUN 
车 发 动机 出 现 失速 或 EGT 接近 次 要 发 动机 指示 标牌 限制 : 
按 需 重 复 上 述 步 又 


注 : 次 要 发 动机 指示 上 的 最 大 EGT 限制 就 是 空中 起 动 EGT 限 
制 。 
冲压 空气 涡轮 电 门 和 按压 
保持 下 列 空 速 : 
高 于 30,000 英尺 ， 使 用 240 节 
在 或 低 于 30,000 英尺 ， 使 用 300 节 或 以 上 


下 接 下 页 下 
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隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
豆 续 双 发 失效 王 
注 : OVSPD 好 以 及 相关 的 音响 警告 可 指示 VMO/MMO 超速 
情况 。 
注 : 下 降 过 程 中 可 能 出 现 座舱 高 度 警告 。 
7 选择 一 个 : 


APU 不 可 用 : 
儿 到 第 9 步 
APU 可 用 : 

辽 辽 到 第 8 步 





， 然 后 ON 
9 选择 一 个 : 
任 一 或 两 个 发 动机 起 动 好 : 
生 芝 到 第 13 步 
双 发 仍然 失效 : 
生 芝 到 第 10 步 
10 油门 杆 (两 个 ) 全 计生 训 古训 让 二 半 丰 证 二 十 司 计生 疝 丽 二 癌症 生 证 全 故人 必 车 


一 接 下 页 一 
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非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


囊 续 双 发 失效 囊 
11 发 动机 增 速 至 慢车 的 过 程 可 能 很 缓慢 ， 尤 其 在 高 高 度 。 增 
速 慢 可 能 会 被 误 认 为 是 起 动 悬 挂 或 发 动机 故障 。 如 果 N3 
稳定 上 升 , 且 EGT 保持 在 限制 内 , 则 起 动 进程 就 是 正常 的 。 
12 燃油 控制 手柄 (两 个 ) pp 放 CUTOFF 位 约 30 秒 ， 
然后 放 RUN 位 约 30 秒 。 
重复 此 步骤 直到 发 动机 起 动 成 功 。 


13 局 动 FMC 航路 . 
14 输入 FMC 性 能 数据 
15 选择 一 个 : 
所 有 ALIGN 灯 不 亮 : 
生 芝 到 第 18 步 
任 一 ALIGN 灯亮 : 
生 芝 到 第 16 步 






16 作 IRS 方式 选 钮 ( 受 影响 的 限 S) ATT 
工 ” 将 航向 输入 IRS 控制 板 或 FMC 位 置 起 始 页 面 。 


一 接 下 页 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
注 : 下 降 过 程 中 可 能 出 现 座舱 高 度 警 告 。 
18 选择 一 个 : 
双 发 起 动 好 : 
本 本 醒 国 


一 发 仍旧 失效 : 


B2812-B2859 
入 也 到 7.12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 


B2860, B2861 
入 了 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Engine Limit or Surge or Stall 
发 动机 限制 或 喘 振 或 失速 
条 件 : 发 生 以 下 一 个 或 多 个 情形 : 
。 发 动机 指示 不 正常 
。 发 动机 指示 正 快速 接近 或 超出 限制 
。 听 见 非 正 常 的 发 动机 嗓音 
。 对 油门 杆 的 移动 没 反 应 





1 自动 油门 预 位 电 门 站 Ne OFF 
2 油门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ………… 和 0 证 实 …… 收回 直到 
指示 回 到 正常 限制 


范围 或 油门 杆 收 光 


3 选择 一 个 : 
指示 不 正常 或 EGT 继续 上 升 : 
B2812-B2859 
入 也 到 7.12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 


B2860, B2861 
逢 和 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 


若 关 车 后 发 动机 指示 出 现 正常 ， 则 可 以 重新 起 动 发 动机 。 
国 面 国 国 

指示 稳定 且 EGT 稳定 或 下 降 : 

呈 有 到 第 4 步 


4 油门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ……… 缓慢 前 推 并 检查 转速 和 EGT 
是 否 随 油门 杆 的 移动 而 变化 


一 接 下 页 下 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINASCGUTHERN 非 正常 检查 间 
下 续 发 动机 限制 或 喘 振 或 失速 抽 
5 选择 一 个 : 
发 动机 增 速 正常 : 
发 动机 正常 操作 或 以 减 推力 操作 ， 使 发 动机 避免 喘 振 和 
| 有 
发 动机 增 速 不 正常 : 
辽 辽 到 第 6 步 
6 选择 一 个 : 
EGT 正常 : 
辽 辽 到 第 7 步 
EGT 不 正常 : 


B2812-B2859 
入 芝 到 7.12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 


B2860,，B2861 
和 入 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 


本 面 面 面 
发 动机 引 气 电 门 ( 受 影响 的 一 便 ) 关 
选择 一 个 : 
发 动机 作出 响应 : 
辽 辽 到 第 9 步 
发 动机 没有 响应 : 


发 动机 继续 保持 慢车 工作 。 
辽 辽 到 第 9 步 
十 接 下 页 吓 
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波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 发 动机 限制 或 器 振 或 失速 阅 
9 发 动机 引 气 电 门 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ON 
加 面 夯 本 
APU FAULT 


EL Apu 故 障 | 


信息 : APU FAULT 
条 件 : APU 已 自动 关 车 。 


条 
1 APU 选 钮 和 OFF， 然 后 ON 
2 选择 一 个 : 

FAULT 灯 仍 亮 : 

本 本 本 国 
FAULT 灯 熄 灭 : 
辽 了 到 第 3 步 
3 APU 选 甸 症 关 所 后 疝 贡 辣 疝 训 辣 必 丰 站 臣 二 旺 通 帮 世 局 放 站 二 症 襄 攻 抽 放 记 放 START， 然后 ON 
本 本 醒 面 
APU FUEL VALVE 

EL APU 燃油 活 门 





信息 : APU FUEL VAL 

条 件 : APU 燃油 活 门 位 置 与 指令 的 位 置 不 一 致 。 

1 APU 选 甸 刘 二 证 寺 香 面 于 证 证 三 证 生计 是 计 二 二 二 间 计 二 二 二 计生 于 记 生 琶 着 二 二 加 时 生 珊 电 填 训 二 二 计生 局 年 居 三 二 天 OFF 
2 不 要 起 动 APU. 


7.8 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
EEC OFF 
Top EEC 天 | 
信息 : L EEC OFF REEGEOFRE 
条 件 : 电子 发 动机 控制 电 门 关 。 
| 有 
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波音 757 快速 检查 单 





非 正常 检查 单 LE 中 国 南 和 趟 朗 
ENGINE EEC 

医治 一 一 | 发 动机 EEC | 一 

信息 : L ENG EEC R ENG EEC 


条 件 : 电子 发 动机 控制 不 工作 。 
目标 : 让 两 台 发 动机 在 相同 的 控制 方式 下 工作 。 


2 


7.10 


年 才 汪 和 生 攻 


OFF 
油门 杆 (两 个 ) 收 到 中 间 位 
防止 超出 推力 限制 。 
选择 一 个 : 
相应 的 发 动机 限制 器 INOP 灯亮 : 
发 动机 限制 器 电 门 ( 受 影 响 的 一 便 ) pe 关 


断 开 限制 器 ， 重 新 建立 电子 发 动机 控制 ， 使 推力 能 正常 
调节 。 


遵守 发 动机 限制 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE LIMITER 发 动机 限制 器 
辽 辽 到 第 4 步 
相应 的 发 动机 限制 器 1NOP 灯 不 亮 : 
辽 辽 到 第 4 步 


一 接 下 页 


7S7-CSN May 1S, 2008 


一 续 发 动机 EEC= 
4 选择 一 个 : 
电子 发 动机 控制 INOP 灯 仍 亮 : 
左 电子 发 动机 控制 电 门 pp 关 
右 电 子 发 动机 控制 电 门 pp 关 
遵守 推力 限制 。 
本 面 面 面 
电子 发 动机 控制 INOP 好 熄灭 : 
本 面 面 国 
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波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Engine Failure or Shutdown 
发 动机 失效 或 关 车 
B2812- B28S9 

条 件 : 出 现 以 下 情形 之 一 : 

。 一 发 失效 

。 一 发 熄火 

。 另 一 检查 单 要 求 关 掉 一 台 发 动机 
自动 油门 预 位 电 门 和 pe OFF 
油门 杆 ( 受 影响 的 一 便 ] 证 实 .pp 屋 


3 ”车 发 动机 条 件 允 许 ， 在 慢车 工作 2 分 钟 使 发 动机 冷却 并 稳 


和 撑 。 
4 燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ]pp 证 实 …CUTOFF 
选择 一 个 : 
APU 不 可 用 : 
也 也 到 第 7 步 
APU 可 用 : 
辽 辽 到 第 6 步 
APU 选 甸 于 训 站 下 二 下 加 和 计 直下 古语 二 重症 二 下 证 瑟 下 下 症 本 计 二 汪汪 START， 然后 ON 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 OVRD 


B2812--B28S9 
8 应 答 机 方式 选择 二手 二 生 刘 二 站 二 和 丰富 刘 证 生 守 衣 是 二 二 计生 十 王 站 二 二 家 宇 二 计生 二 TA ONLY 


9 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
10 车 需要 机 查 防 冰 : 





卢 ， 


组 件 控制 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) OFF 
下 接 下 页 


7.12 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


亚 续 发 动机 失效 或 关 车 亚 


隔离 电 门 和 ON 
不 再 需要 机 杏 防 冰 时 : 
隔离 电 门 是 0 OFF 


11 着 陆 使 用 襟 收 20 和 VREF 20 

12 复 飞 使 用 襟 翼 5。 

13 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 

14 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


挟 接 下 页 囊 
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波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


自动 判 车 ........， 
着 陆 数 据 ......... 


进 近 简 令 


进 近 检 查 单 


多 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


一 续 发 动机 失效 或 关 车 下 


半生 本 全 及 预 位 

起 落架 全 全 全 DOWN 

全 生生 和 全 全 于 入 生 风 二 利克 二 的 本 全 20 
| 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 





CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
Engine Failure or Shutdown 
发 动机 失效 或 关 车 
B2860, B2861 
条 件 : 出 现 以 下 情形 之 一 : 
。 一 发 失效 
。 一 发 熄火 
。 另 一 检查 单 要 求 关 掉 一 台 发 动机 
1 自动 油门 预 位 天门 昌 pe OFF 
2 油门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ] 和 证 实 .0 必 
3 车 发 动机 条 件 允 许 ， 在 慢车 工作 2 分 钟 使 发 动机 冷却 并 稳 
定 。 
4 燃油 控制 手柄 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp 证 实 … CUTOFF 
选择 一 个 : 


APU 不 可 用 : 

入 辽 到 第 7 步 
APU 可 用 : 

入 有 到 第 6 步 
APU 选 甸 sse START， 然后 ON 
近 地 警 告 襟 权 超 控 电 门 Was suun OVRD 
应 答 机 方式 选择 TA 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 

一 接 下 页 一 


避 oo ~、 On 
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下 党 检查 单 人 
只 续 发 动机 失效 或 关 车 下 

10 若 需 要 机 可 防 冰 : 

组 件 控制 选 钮 〔【 受 影响 的 一 侧 ) pp OFF 

降 离 二 贡生 丽人 ON 

不 再 需要 机 树 防 冰 时 : 

隔离 电 门 和 OFF 

11 选择 一 个 : 

自动 着 陆 : 


着 陆 使 用 襟 翼 30 和 VREF 30, 或 鹤 收 25 和 VREF25. 


复 飞 使 用 襟 翼 20。 
旺 有 到 第 12 步 
人 工 着 陆 : 
着 陆 使 用 襟 翼 20 和 VREF 20 
复 飞 使 用 襟 翼 5。 
旺 因 到 第 12 步 
12 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 
13 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


ER 还 过 项 闻 Rsaa5a5aGG5EE 

下 降 检查 单 

和 着 陆 标 高 _ 
十 接 下 页 吓 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 发 动机 失效 或 关 车 


人 检查 
自动 惠 革 下 汪 天 入 于 ER 
着 陆 数 据 .9 VREF ， 最 低 高 度 


自动 着 陆 使 用 VREF30 或 VREF25， 
或 人 工 着 陆 使 用 VREF20 


进 近 倘 信 生生 全 完成 


进 近 检 查 单 


自动 着 陆 使 用 30 或 25， 
或 人 工 着 陆 使 用 20 


图 面 面 面 
ENGINE FUEL FILTER 





信息 : LENG FUEL FILT R ENG FUEL FILT 
条 件 : 燃油 污染 可 导致 燃油 旁 通 燃 油 滤 。 

1 工 由 于 燃油 污染 可 能 出 现 发 动机 工作 不 稳定 并 熄火 。 
加 面 夯 本 
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非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ENGINE FUEL VALVE 
发 动机 燃油 活 门 | 
信息 : L ENG FUEL VAL R ENG FUEL VAL 
条 件 : 发 动机 燃油 活 门 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 。 
1 选择 一 个 : 
燃油 控制 手柄 不 在 CUTOFF 位 : 
醒 面 面 面 
燃油 控制 手柄 在 CUTOFEF 位 : 
发 动机 可 以 继续 运转 大 约 工分 钟 。 
入 辽 到 第 2 步 





2 选择 一 个 : 
在 空中 : 
| 
在 地 面 : 
不 要 试图 起 动 发 动机 。 
加 面 面 国 
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区 方 航空 波音 757 快速 检查 单 


中 国 南 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Engine Indication FIuctuations 
发 动机 指示 波动 





条 件 : 发 动机 EPR，N1，EGT，N2 和 燃油 流量 波动 未 接近 或 


2 


超过 限制 ， 说 明 一 个 发 动机 探头 故障 。 


自动 油门 预 位 电 门 Ne OFF 

油门 杆 〈 受 影响 的 一 侧 ) 收 到 中 间 位 置 
防止 断 开 电 子 发 动机 控制 时 超出 推力 限制 。 

EEC 电 门 〈 受 影响 的 一 侧 ) OFF 

油门 杆 〈 受 影响 的 一 侧 ) .pp 调 最 小 75% N1 

调 油门 以 判断 波动 是 否 与 EEC 有 关 。 

选择 一 个 : 


N1L，EGT，N2 和 燃油 流量 指示 继续 波动 或 接近 限制 : 
入 入 到 7.6 页 的 发 动机 限制 或 喘 振 或 失速 检查 单 
加 面 面 面 
除 EPR 外 的 所 有 指示 稳定 : 
攻 了 到 第 6 步 
~ 接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 7.19 


波音 757 快速 检查 让 ie 
左下 检查 内 厅 可 炉 上 
员 续 发 动机 指示 波动 抽 
6 油门 杆 〔( 另 一 侧 ) 收 到 中 间 位 置 
防止 断 开 电子 发 动机 控制 时 超出 推力 限制 。 
EEC 电 门 〈( 另 一 侧 ) OFF 


继续 正常 双 发 操作 。 
不 要 使 用 自动 油门 。 
10 遵守 推力 限制 。 
11 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
EEC OFF EEC 关 
[ Ti 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Engine In-flight Start 
发 动机 空中 起 动 
B2812 - B28S9 
条 件 : 发 动机 没有 火警 或 没有 明显 受 损 的 关 车 后 想 要 重新 起 
动 。 
1 检查 高 度 和 空 速 。 在 EICAS 包 线 外 不 能 保证 起 动 成 功 。 
2 发 动机 加 速 到 慢车 可 能 较 缓 慢 ， 尤 其 是 在 高 高 度 时 。 从 燃 
油 控制 手柄 放 到 RUN 到 稳定 在 慢车 可 能 需要 长 达 2 分 钟 
时 间 。 增 速 慢 可 能 会 被 误 认 为 是 起 动 悬挂 或 发 动机 故障 。 
如 果 N3 稳定 上 升 ， 且 EGT 保持 在 限制 内 ， 则 起 动 进程 就 
是 正常 的 。 
3 选择 一 个 : 
显示 X-BLD: 
外 也 到 第 7 步 
未 显示 X-BLD: 
辽 了 到 第 4 步 
4 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) FLT 
豆 接 下 页 于 
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波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 发 动机 空中 起 动 
5 选择 一 个 : 
EGT 为 02C: 
燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) RICH 


入 也 到 第 12 步 
EGT 高 于 09C: 
燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 便 ) pp RUN 
竹 芝 到 第 6 步 
接 下 页 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


豆 续 发 动机 空 中 起 动 囊 
6 选择 一 个 : 


如 果 点 火 成 功 ,但 EGT 和 N3 仍 较 低 , 且 10 秒 内 未 上 升 : 
燃油 控制 手柄 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp RICH 
入 芝 到 第 12 步 


EGT 在 30 秒 内 上 升 且 未 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 一 种 
中 断 起 动 的 情形 : : 


辽 辽 到 第 14 步 


EGT 在 30 秒 内 没有 上 升 或 是 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 
一 种 中 断 起 动 的 情形 : 


燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ppp 证 实 … CUTOFF 
发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 和 pp AUTO 
入 辽 到 第 19 步 
组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) OFF 
隔离 电 门 ON 
点 火 选 甸 BOTH 
10 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp GND 
N3 最 小 20% 时 : 
燃油 控制 手 桶 RUN 
~ 接 下 页 v 
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波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
下 续 发 动机 空中 起 动 
11 选择 一 个 : 
EGT 在 30 秒 内 上 升 且 未 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 一 种 
中 断 起 动 的 情形 : 
辽 了 到 第 14 步 


EGT 在 30 秒 内 没有 上 升 或 是 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 
一 种 中 断 起 动 的 情形 : 


燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp 证 实 …CUTOFF 
发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) PP AUTO 


儿 芝 到 第 19 步 
一 接 下 页 下 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
亚 续 发 动机 空中 起 动 屯 
12 选择 一 个 : 
EGT 在 30 秒 内 上 升 且 未 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 一 种 
中 断 起 动 的 情形 : 
辽 辽 到 第 13 步 
EGT 在 30 秒 内 没有 上 升 或 是 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 
一 种 中 断 起 动 的 情形 : 


燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp 证 实 … CUTOFF 
发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp AUTO 
入 到 第 19 步 
13 燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) RUN 
14 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp AUTO 
15 组 件 控制 选 钮 (两 个 ) AUTO 
械 6 全 痪 二 T 下 全 OFF 
B2812--B28S9 
17 应 答 机 方式 选择 TA/RA 
18 近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 冲 Ne OFF 
加 面 面 面 


19 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
20 若 需 要 机 查 防 冰 : 


组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) OFF 
一 接 下 页 一 
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波音 757 快速 检查 单 9 


非 正常 检查 单 


隔离 电 门 相 9 


不 再 需要 机 可 防 冰 时 : 


隔离 电 门 


21 着 陆 使 用 襟 收 20 和 VREF 20 

22 复 飞 使 用 襟 避 5. 

23 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 

24 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


吾 接 下 页 吓 
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中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


May 1S, 2008 


厅 


中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


一 续 发 动机 空中 起 动 


波音 757 快速 检查 单 


非 正 常 检查 单 
着 陆 标 高 


让 动 刘 | 疼 


着 陆 数据 ,…. 


进 近 简 令 


进 近 检 查 单 


起 活 条 有 DOWN 
和 20 


November 18, 2008 


737-CSN 


7.27 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Engine In-flight Start 
发 动机 空中 起 动 
B2860, B2861 
条 件 : 发 动机 没有 火警 或 没有 明显 受 损 的 关 车 后 想 要 重新 起 
动 。 
1 检查 高 度 和 空 速 。 在 EICAS 包 线 外 不 能 保证 起 动 成 功 。 
2 ee 交 缓 慢 ， 尤 其 是 在 高 高 度 时 。 从 燃 
油 控制 手柄 放 到 RUN 到 稳定 在 慢车 可 能 需要 长 达 2 分 钟 
时 间 。 增 速 慢 可 能 会 被 误 认 为 是 起 动 登 挂 或 发 动机 故障 。 
如 果 N3 稳定 上 升 ， 且 EGT 保持 在 限制 内 ， 则 起 动 进程 就 
是 正常 的 。 
3 选择 一 个 : 
显示 X-BLD: 
辽 了 到 第 7 步 
未 显示 X-BLD: 
也 取 到 第 4 步 
4 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ppp FLT 
豆 接 下 页 = 





7.28 7S7-CSN May 1$, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
人 


扣 续 发 动机 空中 起 动 屯 
5 选择 一 个 : 
EGT 为 02C: 
燃油 控制 手柄 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp RICH 


辽 辽 到 第 12 步 
EGT 高 于 09?2C: 


燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp RUN 
攻 入 到 第 6 步 
一 接 下 页 下 


May 15, 2008 757-CSN 7.29 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


豆 续 发 动机 空中 起 动 
6 选择 一 个 : 


如 果 点 火 成 功 ,但 EGT 和 N3 仍 较 低 , 且 10 秒 内 未 上 升 : 
燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) RICH 
竹 辽 到 第 12 步 


EGT 在 30 秒 内 上 升 且 未 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 一 种 
中 断 起 动 的 情形 : 


了 也 到 第 14 步 


EGT 在 30 秒 内 没有 上 升 或 是 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 
一 种 中 断 起 动 的 情形 : 


燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp 证 实 …CUTOFF 
发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 便 ) pp AUTO 
卫生 到 第 19 步 
组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) OFF 
隔离 电 门 本 ON 
点 火 选 钵 站 9 BOTH 
10 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 和 GND 
N3 最 小 20% 时 : 
燃油 控制 手柄 〔 受 影响 的 一 侧 ) pp RUN 
一 接 下 页 二 


7.30 7S7-CSN May 1S, 2008 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
豆 续 发 动机 空 中 起 动 屯 
11 选择 一 个 : 
EGT 在 30 秒 内 上 升 且 未 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 一 种 
中 断 起 动 的 情形 : 2 
辽 辽 到 第 14 步 
EGT 在 30 秒 内 没有 上 升 或 是 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 


一 种 中 断 起 动 的 情形 : 
燃油 控制 | 手柄 ( 受 ; 影响 的 一 侧 ) 和 pp 证 实 … CUTOFF 
发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 用 AUTO 


辽 了 到 第 19 步 
豆 接 下 页 囊 


7.31 


May 1S, 2008 757-CSN 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 
豆 续 发 动机 空中 起 动 
12 选择 一 个 : 
EGT 在 30 秒 内 上 升 且 未 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 一 种 
中 断 起 动 的 情形 : 
生 基 到 第 13 步 
EGT 在 30 秒 内 没有 上 升 或 是 出 现在 正常 程序 里 所 列 的 另 
一 种 中 断 起 动 的 情形 : 


燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp 证 实 …CUTOFF 

发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) PP AUTO 

生 芝 到 第 19 步 
13 燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ] RUN 
14 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ] pp AUTO 
15 组 件 控 制 选 钮 (两 个 ) AUTO 
16 隔离 电 门 pp OFF 
7 让 次 本 序 吉 选择 TA/RA 
18 近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门生 OFF 

加 面 面 面 


19 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
20 若 需 要 机 相 防 冰 : 


组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) OFF 
隔离 电 门 peeeee ON 
下 接 下 页 


7.32 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


SR 非 正常 检查 单 
一 续 发 动机 空中 起 动 w 
不 再 需要 机 翼 防 冰 时 : 
阿 离 电 门 让 刘 全 二 二 二 古 电 间 晤 二 本 证 生 的 下 计 本 二 和 全 生 太 丽人 晤 束 晤 避 碟 让 二 而 二 证 衣 于 二 局 硬 OFF 
21 选择 一 个 : 
自动 着 陆 : 
着 陆 使 用 襟 翼 30 和 VREF 30, 或 襟 收 25 和 VREF25。 
复 飞 使 用 襟 收 20。 
生 和 到 第 22 步 
人 工 着 陆 : 
着 陆 使 用 襟 翼 20 和 VREF 20 
复 飞 使 用 襟 翼 5。 
生 芝 到 第 22 步 
22 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 
23 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 


May 15, 2008 757-CSN 7.33 


波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


一 续 发 动机 空中 起 动 下 


中 亢 空 
CHINA SOUTHERN 


和 党 讲 | 


着 陆 数 据 ......... 


， 最 低 高 度 


自动 着 陆 使 用 VREF30 或 VREF25， 


或 人 工 着 陆 使 用 VREF20 


简写 完成 


进 近 检 查 单 


入 妆 


7.34 


7S7-CSN 


自动 着 陆 使 用 30 或 25， 
或 人 工 着 陆 使 用 20 


November 18, 2008 


中 国 南 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


隐 方 航空 波音 757 快速 检查 单 


ENGINE LIMITER 


想到 一 一 -| 发 动机 限制 器 | 一 


信息 : L ENG LIMITER R ENG LIMITER 
条 件 : 发 动机 限制 器 失效 。 
T“ 洛 动 页 而 风 下 二 按压 
2 油门 杆 ( 受 影响 的 一 侧 ) 收 到 中 间 位 
3 发 动机 限制 器 电 门 ( 受 影 响 的 一 侧 ) OFF 
遵守 发 动机 限制 。 
4 站 动 酒 门 辣 交 ea 接 通 
选择 所 需 的 方式 。 
本 面 面 面 


May 15, 2008 757-CSN 7.34 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ENGINE OIL PRESSURE 
信息 : L ENG OIL PRESS R ENG OIL PRESS 
条 件 : 滑 油 压力 低 。 
1 选择 一 个 : 
滑 油 压力 指示 正常 : 
正常 使 用 发 动机 。 
本 面 面 醒 
滑 油 压力 指示 在 黄 区 : 
下 动 潭 门 民 着 题 疝 辣 aaweoeaeweeeaaeaeeeaioeeeaian 按压 
油门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ] 和 证 实 调 到 
中 间 位 置 
辽 辽 到 第 2 步 
滑 油 压力 指示 在 或 低 于 红色 限制 : 
B2812-B2859 
咏 辽 到 了 .12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 
B2860,B2861 
了 辽 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 
本 面 面 面 
接 下 页 


7.36 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
一 续 发 动机 滑 油 压力 
2 选择 一 个 : 
滑 油 压力 能 保持 在 黄 区 以 上 : 
本 面 面 面 
滑 油 压力 不 能 保持 在 黄 区 以 上 : 
B2812-B2859 
入世 到 7.12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 
B2860,，B2861 
多 辽 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 
醒 面 面 国 
ENGINE OIL TEMPERATURE 


条 件 : 滑 油 温度 高 。 


1 自动 油门 预 位 电 门 和 Ne OFF 
2 油门 杆 ( 受 影 响 的 一 便 ] 证 实 .pp 调 到 
中 间 位 置 


3 车 温度 高 于 红色 限制 : 
B2812-B2859 
辽 儿 到 7.12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 
B2860, B2861 
辽 和 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 


May 15, 2008 757-CSN 7.37 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ENGINE SHUTDOWN 

发 动机 关 车 
信息 : LENG SHUTDOWN R ENG SHUTDOWN 
条 件 : 由 燃油 控制 手柄 或 灭火 手柄 关 车 。 

| 有 有 | 

ENGINE STARTER 


发 动机 起 动机 





信息 : LENG STARTER R ENG STARTER 
条 件 : 发 动机 起 动 活 门 未 打开 。 
1 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ] pp AUTO 
若 活 门 随后 打开 ， 则 防止 引 气 进入 起 动机 。 
2 选择 一 个 : 
在 地 面 : 
醒 面 面 面 
在 空中 : 


增 大 速度 直到 X-BLD( 交 输 引 气 ) 不 再 显示 。 
国 面 面 国 


7.38 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
ee 


Engine Vibration 
发 动机 振动 
条 件 : 振动 指示 在 琥珀 色 区 内 。 
1 选择 一 个 : 
在 结 冰 条 件 下 : 
发 动机 防 冰 电 门 〈( 两 个 ) pp ON 
注 : 振动 级 别 出 现 在 任 一 或 两 个 发 动机 的 琥 瑰 色 区 内 而 
没有 出 现 其 它 失效 指示 被 认为 是 正常 的 现象 。 
本 面 面 面 





不 在 结 冰 条 件 下 : 
入 区 到 第 2 步 
2 自动 油门 预 位 电 门 站 pp OFF 
3 油 门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 和 证 实 收回 
以 保持 振动 小 于 琥珀 色 区 的 推力 等 级 操作 。 
若 振动 仍 在 焉 珀 色 区 而 推力 手柄 在 慢车 : 


B2812-B2859 
攻 辽 到 7.12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 


B2860,，B2861 
吃 儿 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 . 


May 1S, 2008 7S7-CSN 7.39 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FUEL SPAR VALVE 
燃油 收 梁 活 门 





信息 : LFUEL SPAR VAL R_ FUEL SPAR VAL 
条 件 : 翼 梁 活 门 位 置 与 指令 的 位 置 不 一 致 。 
下 


本 本 国 面 
在 地 面 : 
不 要 试图 起 动 发 动机 。 
| 有 有 | 
OIL FILTER 
信息 : LOIL FILTER R OIL FILTER 
条 件 : 滑 油 滤 受 污染 可 导致 滑 油 和 旁 通 滑 油 滤 。 
| 有 有 | 
REVERSER 1SOLATION VALVE 
信息 : LREV ISLN VAL R_ REV 1ISLN VAL 
条 件 : 反 推 系统 探测 到 故障 。 
1 其 他 系统 失效 可 能 造成 反 推 空 中 开锁 。 
2 预计 着 陆 后 可 正常 使 用 反 推 。 


7.40 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


REVERSER UNLOCKED 





肥 推 开锁 
条 件 : 出 现 REV 信和 号 牌 且 未 有 意 选 择 反 推 。 
1 反 推 手柄 全 六 训 全 证 实在 完全 压 下 位 
2 选择 一 个 : 
无 偏 航 ， 掉 空 速 或 拌 动 : 
正常 使 用 发 动机 。 
| 有 


有 偏 航 、 掉 空 速 或 持 动 : 
入 辽 到 第 3 步 


人 OFF 
4 油门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ] 证 实 pe 民 车 
5 燃油 控制 手柄 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp 证 实 …CUTOFF 
6 选择 一 个 : 


APU 不 可 用 : 
辽 辽 到 第 8 步 


APU 可 用 : 

了 区 到 第 7 步 
大 局 交 用 START， 然 后 ON 
近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 本 PR OVRD 
应 答 机 方式 选择 症 pp TAONLY/TA 


May 1S, 2008 7S7-CSN 7.41 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


咪 续 反 推 开 锁 员 
10 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 


11 若 需要 机 翼 防 冰 : 


组 作 近 全 过 全 术 这 易 购 的 殉国 全 生生 全 OFF 
隔离 电 门 可 ON 
不 再 需要 机 查 防 冰 时 : 

隔离 电 门 OFF 


12 着 陆 使 用 襟 翼 20 和 VREF 30 + 30， 复 飞 使 用 襟 翼 5。 
13 不 要 完成 以 下 检查 单 : 

ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 

PACK OFF 组 件 关 
14 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


--------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 

和 着 陆 标 高 
人 检查 
目 动 利和 汪 
着 陆 数据 .7 VREF 30+30， 最 低 高 度 
人 完成 
进 近 检查 单 

商 度 表 和 人 克 人 二 二 汪 

一 接 下 页 二 


7.42 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 
续 反 推 开锁 号 
着 陆 检查 单 


二 


May 1S, 2008 7S7-CSN 


波音 757 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 


7.43 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


STARTER_ CUTOUT 

一 | 起 动机 切断 | 一 一 
信息 : L STARTER CUTOUT  ， R STARTER CUTOUT 

条 件 : 起 动 活 门 未 关闭 。 





余 
1 发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) AUTO 
2 选择 一 个 : 
VALVE 灯 熄 灭 : 
醒 面 面 面 


VALVE 灯 仍 亮 : 

入 辽 到 第 3 步 
发 动机 引 气 电 门 〈( 受 影响 的 一 侧 ) OFF 
隔离 电 门 可 OFF 
APU 引 气 电 门 和 OFF 
选择 一 个 : 
未 使 用 地 面 气 源 : 

入 辽 到 第 8 步 
使 用 地 面 气 源 : 

辽 辽 到 第 7 步 
脱 开 地 面 气 源 。 
机 翼 防 冰 电 门生 OFF 
防止 两 边 机 可 可 能 出 现 不 对 称 的 结 冰 。 


OU 上 JW 


7.44 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


部 续 起 动机 切断 再 
9 避免 结 冰 条 件 。 


10 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE BLEED OFF 发 动机 引 气 关 
PACK OFF 组 件 关 


May 1S, 2008 7S7-CSN 


7.4S 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Volcanic Ash 


火山 灰 
条 件 : 出 现 以 下 一 个 或 多 个 情形 ， 则 怀疑 有 火山 灰 
.风挡 周转 有 首 电 
。 发 动机 进 气 道 有 自 光 
“区 驶 舱 内 有 烟 或 灰尘 
.有 辛 诛 味 


注意 ! 尽快 退出 火山 灰 区 域 ， 可 考虑 作 180。 转 这 。 
1 按 需 戴 上 氧气 面 哩 。 

2 按 需 戴 上 防 烟雾 镜 。 

3 建立 机 组 通讯 ( 按 需 )。 

4 


自动 油门 预 位 电 门生 OFF 





妆 动 本 防 玉 十 疝 让 病征 入 二 ON 
和 ON 
10 选择 一 个 : 
APU 不 可 用 : 
入 辽 到 第 12 步 
APU 可 用 : 
入 辽 到 第 11 步 


5 
6 
7 ”再 循环 风扇 电 门 (两 个 ) 关 
8 
9 


接 下 页 


7.46 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


守信 忆 轴 且 瑟 START， 然 后 ON 
12 发 动机 增 速 至 慢车 的 过 程 可 能 很 缓慢 ， 尤 其 在 高 高 度 。 
注 : 火山 灰 会 导致 系统 的 非 正 常 反 应 如 : 

。 发 动机 故障 ，EGT 上 升 ， 发 动机 失速 或 熄火 

。 空 速 指示 减 小 或 失去 

。 设 备 过 热 或 置 烟 指示 

“货舱 火警 指示 


13 增 速 慢 可 能 会 被 误 认 为 是 起 动 悬挂 或 发 动机 故障 .如 果 N3 
稳定 上 升 , 且 EGT 保持 在 限制 内 , 则 起 动 进程 就 是 正常 的 。 
14 选择 一 个 : 
发 动机 未 熄火 或 失速 ， 且 EGT 稳定 或 下 降 : 
入世 到 第 15 步 
发 动机 熄火 或 失速 ， 或 EGT 快速 接近 或 超出 限制 : 
生 和 到 7.2 页 双 发 失效 检查 单 
| 
15 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
16 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
RECIRCULATION FAN 再 循环 风扇 
| 


November 18, 2008 7S7-CSN 7 47 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


7.48 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SGUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检 查 单 NIN[ GE 





防火 第 8 节 
目 录 
APU 火警 .,......ooooooooooooiiivooooooooouoooosooooooooooooooiooan 8.1 


发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 ,sososoooosoosoossoosoas 8.2 
发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 ,sososoosossssssssssas 8.5 
区 :动机 是 管 瑟 关 全 症 和 8.9 


冒 烟 或 起 火 或 烟雾 ,oo 8.11 


人 ARU 天 类 乱 避 训 交 和 抽 全 各 全 生生 二 区 8.14 
及 P 避 火车 8.1 
仙 稚 天 类 宏和 生生 全 全 全 全 8.15 
人 8.16 
站 志和 大 优 交 全 全 人 让 8.18 


发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 .ooooeennnssssssnrnans 8.2 
发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 .ooosssnnnnsnsssnnnans 8.5 


次 动 相关 拔 8.19 
发 动机 尾 管 喷 火 ,sssasasasasasasasasasasasasasasasasasasasasasas 8.9 
人 8.20 
天 壮 / 过 趟 系统 且 生生 全 8.20 
冒 烟 或 起 火 或 烟雾 oo 8.11 
排 轴 震 的 8.21 
办 和 纶 大 和 8.23 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


8.TOC.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


APU FIRE 
一 APU 火警 后 


信息 : APU FIRE 
条 件 : 探测 到 APU 火警 。 





1 APU 灭火 手柄 人 证 实 0 拔 出 < 
旋转 到 止 动 位 
并 保持 1 秒 
2 选择 一 个 : 


APU 火警 灯 仍 亮 : 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
生 辽 到 第 3 步 

APU 火警 灯 熄 灭 : 
和 辽 到 第 3 步 

3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
APU BOTTLE APU 灭火 瓶 
APU FAULT APU 故障 
加 面 面 国 


November 18, 2008 7S7-CSN 8.TOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


六 下 


ENGINE FIRE 
Or 
Engine Severe 上 Or paraon 





B2812 - B28S9 


息 : LENGINE FIRE R ENCINE FIRE 
人 作 量 出 天 以下 交 用 人 全 
。 发 动机 火警 警告 
。 机 身 振动 且 发 动机 指示 不 正常 
“发 动机 分 离 
站 和 OFF 
油门 杆 ( 受 ; 影响 的 一 侧 ) 本 证 实 慨 车 
燃油 控制 | 手柄 ( 受 影响 的 一 侧 ) 证 实 …CUTOEFF 
发 动机 灭火 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 )pPpp 证 实 拔 出 
若 发 动机 火警 灯 仍 亮 : 
发 动机 灭火 手 权 旋转 到 止 动 位 


并 保持 工 秘 
若 30 秒 后 发 动机 火警 灯 仍 亮 : 


发 动机 灭火 手 屈 :4 旋转 到 另 一 全 
止 动 位 并 保持 二 秒 


8.2 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
~ 续 发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 w 
6 发 动机 关 车 后 若 大 的 机 身 振动 仍 存在 且 继续 : 


毫 不 迟疑 地 减速 且 下 降 到 一 安全 高 度 以 达到 可 接受 的 振 
动 水 平 。 
若 大 振动 又 出 现 但 不 可 能 进一步 减速 和 下 降 ， 则 加 速 可 
能 会 减 小 振动 。 
7 选择 一 个 : 
APU 不 可 用 : 
辽 辽 到 第 9 步 
APU 可 用 : 
生 辽 到 第 8 步 
8 APU 选 甸 全 于 二 全 站 二 二 十 本 中 让 于 症 环 本 三 二 天 证 旺 二 时 二 汪 二 二 但 START， 然后 ON 
9 近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 生 汪 二 下 全 各 让 二 二 二 证 辣 0 主 让 证 让 全 三 生 汪 全 0 让 证 OVRD 
10 应 签 机 方式 选 钮 二 三 生 避让 间 生 站 二 避 证 让 藉 生 5 下 广 怀 全 二 玫 a 5 TA ONLY/TA 
11 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
12 若 需 要 机 收 防 冰 : 


组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 合 】 OFF 
际 痪 元 间 和 贡 生生 向 证 全 全 和 ON 
不 再 需要 机 杜 防 冰 时 : 
隅 南下 全 生生 生 OFF 
接 下 页 


November 18, 2008 7S7-CSN 8.3 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


~ 续 发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 w 
13 着 陆 使 用 襟 契 20 和 VREF 20 


14 复 飞 使 用 襟 收 5。 

15 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE BOTTLE 发 动机 灭火 瓶 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 

16 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


--------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 
二 着 陆 标 高 
重 现 生生 全 让 全 全 全 人 生生 生 全 各 丰 全 检查 
和 动 齐 村 本 二 汪 
车 作 所 VREF 20， 最 低 高 度 
和 完成 
进 近 检查 单 
商 关 表征 全 


8.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


ENGINE FIRE 
OF 


波音 757 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 





B2860, B2801 


信息 : L ENGINE FIRE R ENGINE FIRE 
条 件 : 出 现 以 下 一 个 或 多 个 情 

。 发 动机 火警 警告 

。 机 身 振 动 且 发 动机 指示 不 正常 

.发 动机 分 离 


自动 油门 预 位 电 门 
油 门 杆 ( 受 ; 影响 的 一 侧 ) 0 革 语 2 了 


发 动机 灭火 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 


工 
2 
3 燃油 控制 手柄 ( 受 影响 的 一 侧 ) 
4 
5 车 发 动机 火警 灯 仍 亮 : 


二 动 杭 雪 珊 时 本 


若 30 秒 后 发 动机 火警 灯 仍 亮 : 


证 实 … CUTOFF 
3 拨 出 


… 旋转 到 止 动 位 
并 保持 1 秘 


… 旋转 到 另 一 侧 


止 动 位 并 保持 二 秒 


发 动 机 灭火 手 柄 是 训 本 司 间 二 是 让 二 让 省 让 四 让 是 下 本 二 玫 让 让 
接 下 页 
November 18, 2008 7S7-CSN 


8.S 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
亚 续 发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 提 
6 发 动机 关 车 后 若 大 的 机 身 振 动 仍 存在 且 继续 : 
毫 不 迟疑 地 减速 且 下 降 到 一 安全 高 度 以 达到 可 接受 的 振 
动 水 平 。 
车 大 振动 又 出 现 但 不 可 能 进一步 减速 和 下 降 ， 则 加 速 可 
能 会 减 小 振动 。 
7 选择 一 个 : 
APU 不 可 用 : 
入 辽 到 第 9 步 
APU 可 用 : 
和 辽 到 第 8 步 
APU 选 甸 全 王 衣 琶 下 于 全 站 避让 二 二 本 革 汪 半球 本 全 着 古 束 直 开赴 站 二 START， 然后 ON 
近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 二 区 站 让 是 玫 证 二 下 全 和 让 全 让 二 让 各 下 下 让 证 全 三 二 放下 人 各 OVRD 
10 应 答 机 方式 选 钮 pp TA 
11 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
12 若 需 要 机 查 防 冰 : 


组 作 失 制 先 得 让 这 蜡 刚 鬼王 网 几 且 全 介 OFF 
隔离 电 门 本 ON 
不 再 需要 机 查 防 冰 时 : 
隔离 电 门 和 OFF 
接 下 页 


8.6 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


Rn 非 正 常 检查 单 
一 续 发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 w 
13 选择 一 个 : 
自动 着 陆 : 
着 陆 使 用 襟 翼 30 和 VREF 30, 或 襟 收 25 和 VREF25。 
复 飞 使 用 襟 收 20。 
生 芝 到 第 14 步 
人 工 着 陆 : 
着 陆 使 用 襟 翼 20 和 VREF 20 
复 飞 使 用 襟 翼 5。 
生 芝 到 第 14 步 
14 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE BOTTLE 发 动机 灭火 瓶 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 
15 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


--------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 
有 着 陆 标 高 
天 检查 
站 居 站 
接 下 页 


November 18, 2008 7S7-CSN 8.7 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 发 动机 火警 或 发 动机 严重 受 损 或 分 离 w 
涯 际 天 搞 VREF  ， 最 低 高 度 


自动 着 陆 使 用 VREF30 或 VREF25， 
或 人 工 着 陆 使 用 VREF20 


亲人 完成 


进 近 检 查 单 


自动 着 陆 使 用 30 或 25， 
或 人 工 着 陆 使 用 20 
| 站 


8.8 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
es 


Engine PE Fire 
发 动机 尾 管 喷 火 
条 件 : 在 地 面 ， 报 告 出 现 发 动机 尾 喷 管 火警 ， 但 无 发 动机 火警 
1 燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) CUTOFF 
2 ”通知 乘务 员 。 
3 选择 一 个 : 
引 气 不 可 用 : 


通知 塔台 。 





加 面 面 面 
引 气 可 用 : 
儿 和 到 第 4 步 
4 组 件 控制 选 钮 (两 个 ) OFF 
隔 畜 上 更 门 让 和 交 和 关 证 全 全 让 ON 
6 选择 一 个 : 
受 影 响 的 发 动机 起 动机 选 钮 在 GND: 
卫生 到 第 9 步 
受 影 响 的 发 动机 起 动机 选 钮 不 在 GND: 
入 区 到 第 7 步 
等 待 N3 减 至 309%6 . 
发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) pp GND 
通知 塔台 。 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 8.9 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 发 动机 尾 管 喷 火 闻 
10 当 尾 喷 管 火警 熄灭 时 : 


发 动机 起 动 选 钮 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 和 RM AUTO 
| 有 


8.10 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


Smoke or Fire or Fumes 


1 









六 
ES 
国 
党 
桨 
举 
此 


is 
按 需 戴 上 防 烟 雾 镜 。 
建立 机 组 和 乘务 组 通讯 。 


2812 - B2827, B2831 - B2861 
通知 乘务 组 关 掉 主 1FE 电源 电 门 。 


通知 乘务 组 将 关 掉 主 客舱 灯光 。 
通用 汇流 条 电 门 〔 两 个 ) 关 
左 再 循环 风扇 电 门 ， 和 pp 关 
APU 引 气 , 电 门 本 关 
10 只 要 烟 或 烟雾 构成 极 大 威胁 : 
旺 思 到 8.21 页 排 烟 雾 检查 单 

接 下 页 


忆 ov mg 上 mw N 吃 
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波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 冒 烟 或 起 火 或 烟雾 


11 选择 一 个 : 
火 或 烟雾 的 起 源 很 明显 并 能 迅速 扑灭: 
隔离 并 扑灭 起 源 。 
可 能 ， 用 驾驶 舱 或 客舱 里 的 电 门 或 跳 开 关 来 切断 受 影 
响 设备 的 电源 。 


入世 到 第 12 步 
火 或 烟雾 的 起 源 不 明显 或 不 能 迅速 扑灭 : 
入世 到 第 13 步 
12 选择 一 个 : 
目 视 证 实 起 源 已 被 扑灭 ， 且 烟 或 烟雾 在 减少 : 
由 机 长 决定 是 否 继续 飞行 。 
由 机 长 决定 是 否 将 断 开 的 电源 接 通 。 
p 思 若 需 要 ， 到 8.21 页 排 烟雾 检查 单 
| 有 
目 视 不 能 证 实 起 源 已 被 扑灭 ， 或 烟 或 烟雾 未 减少 : 
辽 了 到 第 13 步 
13 设备 冷却 电 门 站 ALTN 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


一 续 冒 烟 或 起 火 或 烟雾 
14 继续 执行 检查 单 的 同时 开始 改 航 到 最 近 合 适 机 场 。 
15 若 烟 ， 火 或 烟雾 不 可 控制 ， 考 虑 立即 着 陆 。 
16 不 要 因 试 图 完成 所 有 下 列 步 又 而 延迟 着 陆 。 


17 隔离 电 门 0 关 
18 右 组 件 控制 选 钮 站 Nt OFF 
19 烟 或 烟雾 未 增加 时 等 2 分 钟 。 

20 选择 一 个 : 


烟雾 未 继续 或 未 增加 : 
辽 了 到 第 27 步 
烟雾 继续 或 增加 : 
辽 了 到 第 21 步 


21 碍 组 件 控 制 选 钮 站 NI AUTO 
22 左 组 件 控制 选 钮 站 pp OFF 
23 烟 或 烟雾 示 增加 时 等 2 分 钟 

接 下 页 
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波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 冒 烟 或 起 火 或 烟 老 w 
24 选择 一 个 : 
烟雾 未 继续 或 未 增加 : 
生 和 到 第 27 步 
烟雾 继续 或 增加 : 
辽 了 到 第 25 步 
25 左 组 件 控 制 选 钮 人 AUTO 
26 考虑 立即 着 陆 。 
27 若 需 要 : 
关 和 到 8.21 页 排 烟 雾 检 查 单 
28 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
UTILITY BUS OFF 通用 汇流 条 关 
PACK OFF 组 件 关 
RECIRCULATION FAN 再 循环 风扇 
加 国 国 国 
APU BOTTLE 
信息 : APU BTL 
条 件 : 灭火 瓶 压 力 低 。 
[ Ti 


8.14 7S7-CSN November 18, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


CARGO BOTTLE 
区 一 一 | 货舱 灭火 瓶 | 一 一 
信息 : CARGO BTL 1 CARGO BTL 2? 

条 件 : 一 个 灭火 瓶 压 力 低 。 


May 1S, 2008 7S7-CSN 8.1S 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 





CARGO FIRE 
言 息 : FWD CARGO FIRE AFT CARGO FIRE 
条 件 : 探测 到 货舱 冒 烟 。 
1 货舱 火警 预 位 电 门 〈 前 或 后 ) pp 证 实 …ARMED 
2 货舱 工 号 灭火 瓶 释放 电 门 和 Ne 按压 
并 保持 工 秘 
注 : DISCH 闻 可 能 需要 约 30 秒 钟 才 亮 。 
3 组件 控制 选 钮 ( 任 一 ) 关 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
CARGO BOTTLE 货舱 灭火 瓶 
RECIRCULATION FAN 再 循环 风扇 
2 
6 50 分 钟 后 或 进 近 过 程 中 ， 以 先 到 的 为 准 : 
货舱 2 号 灭火 瓶 释放 电 门 站 按压 
并 保持 1 秒 


接 下 页 


8.16 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


波音 757 快速 检查 单 


非 正 常 检查 单 
只 续 货舱 火警 
除 B2835 外 的 所 有 飞机 
7 80 分 钟 后 或 进 近 过 程 中 ， 以 先 到 的 为 准 : 
货舱 7 号 灭火 瓶 释放 电 门 责 汪 是 下 间 硬 地下 定语 本 二 证 证 十 是 二 二 十 生 才 是 语 友 让 生硬 按压 


8 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


并 保持 1 秒 


-------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 
增 厌 交 间 有 全 利生 着 陆 标高 
站 检查 
亲 定夺 圾 全 全 全 们 下 全 和 本 
着 陆 数据 .4 VREF _ ， 最 低 高 度 
进 近 全 次 完成 
进 近 检查 单 
高 大 瑟 人 全 全 全 辣 二 二 二 
进 近 过 程 中 
若 第 2 个 灭火 瓶 未 释放 : 
货舱 2 号 灭火 瓶 释放 电 门 症 ee 按压 


十 接 下 页 吓 


并 保持 1 秒 


November 18, 2008 


7S7-CSN 


8.17 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
警告 ! 着 陆 后 通知 地 面 人 员 在 所 有 旅客 和 机 组 人 员 撤 离 后 且 灭 
火 设备 到 达 后 再 打开 货舱 门 。 


着 陆 检 查 单 
减速 板 .ee 预 位 


ENGINE BOTTLE 


攻 人 | 发 动机 灭火 瓶 


信息 : ENG BTL 1 ENG BTL 2 
条 件 : 灭火 瓶 压力 低 。 
| 症 证 | 


8.18 7S7-CSN November 18, 2008 


厅 


3 让 


一 
CHINA SOUTHERN 


波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 
ENGINE OVERHEAT 
信息 : LENG OVHT 
条 件 : 探测 到 发 动机 过 热 。 
1 发 动机 引 气 电 门 ( 
2 
3 


R ENG OVHT 





这 
j 攻 旦 


锋 影 响 的 一 侧 ) 电 贡 二 全 二 二 全 本 生 疝 让 二 二 证 广 训 全 二 
下 
油门 杆 ( 受 影响 的 一 侧 ) pp 缓慢 

地 收回 直到 ENG OVHT 
灯 熄 灭 或 油门 杆 收 光 
选择 一 个 : 
ENG OVHT 好 熄灭 : 


在 剩余 飞行 阶段 使 发 动机 在 减 推力 工作 。 
也 也 到 第 5 步 

ENG OVHT 好 仍 亮 : 

B2812-B2859 

B2860,，B2861 


也 辽 到 7.12 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 


入 辽 到 7.15 页 发 动机 失效 或 关 车 检查 单 。 
5 ”车 需 要 机 相 防 冰 : 


加 面 面 面 
组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 】 pp OFF 
隔离 电 门 本 ON 
接 下 页 
May 1S, 2008 


7S7-CSN 


8.19 


记 遇 工 ] 
到 人 
王 


人 昌 
CHINA SOUTHERN 
OFF 


只 续 发 动机 过 热 下 


波音 757 快速 检查 单 


非 正 常 检查 单 
不 再 需要 机 翼 防 冰 时 : 

离 电 门 

ENGINE BLEED OFF 发 动机 引 气 关 


隔 
6 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
PACK OFF 组 件 关 
加 面 国 国 

EQUIPMENT SMOKE 

信息 : FWD EQPT SMOKE 

条 件 : 探测 到 设备 冷却 系统 冒 烟 。 
加 面 国 国 
FIRE/ OVERHEAT SYSTEM 


息 : FIRE/OVHT SYS 
全 人 作 生 出 殉 人 仙 各 ， 
。 发 动机 火警 和 过 热 探测 不 工作 

。APU 火警 探测 不 工作 


。 货 舱 火 警 探测 不 工作 
火警 /过 热 测 试 系统 失效 电 门 pp 接 语 
| 


信 


May 15, 2008 


7S7-CSN 


8.20 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Smoke or Fumes Removal 


非 烟 坑 


条 件 : 需要 排 烟雾 。 
1 仅 在 冒 烟 或 起 火 或 烟雾 检查 单 要 求 时 再 做 本 检查 单 。 
2 ”不 要 因 试图 完成 下 列 步 又 而 延迟 着 陆 。 


警告 ! 不 要 关 断 使 用 中 的 空调 组 件 ， 关 断 组 件 只 会 使 烟 更 大 。 


关上 轰 驶 舱 门 。 
着 陆 高 度 选 择 器 pp 设置 9,500 英尺 
座舱 高 度 自动 升降 率 控 制 站 pp MAX 
选择 一 个 : 
烟雾 未 继续 : 
竹 辽 到 第 9 步 
烟雾 继续 或 增加 : 
辽 辽 到 第 7 步 
若 条 件 允 许 ， 尽 快 下 降 到 9,500 英尺 或 以 下 。 
在 9,500 英尺 : 


OU 上 JW 


座舱 高 度 方式 选 钮 pp MAN 
座舱 高 度 人 工控 制 保持 在 爬升 位 


直到 排 气 活 门 全 打开 


May 1S, 2008 7S7-CSN 8.21 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 排 烟雾 呈 
9 ”不 要 完成 以 下 检查 单 : 


CABIN AUTOMATIC INOPERATIVE 座舱 自动 不 工作 
10 返回 以 下 检查 单 并 完成 剩余 步骤 : 
因 和 到 8.11 页 冒 烟 或 起 火 或 烟雾 检查 单 
醒 面 面 国 


8.22 7S7-CSN November 18, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


WHEEL WELL FIRE 


轮 舱 火 蓝 


信息 : WHEEL WELL FIRE 





条 件 : 一 个 主 轮 舱 探 测 到 火警 


最 大 270K/.82M 





卢 ， 


和 DN 
试图 清除 并 熄灭 火 源 。 
2 ”计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
注 : 起 落架 放下 时 不 要 使 用 FMC 的 燃油 预测 。 
3 起 落架 放下 的 飞行 会 增加 耗 油 量 并 减 小 疏 升 性 能 。 参 阅 空 
中 性 能 章节 中 起 落架 放下 性 能 表 来 做 飞行 计划 。 
4 选择 一 个 : 
考虑 飞机 性 能 不 必 收 上 起 落架 : 
加 面 国 国 
考虑 飞机 性 能 必须 收 上 起 落架 : 
辽 辽 到 第 5 步 
5 当 轮 舱 火 警 灯 熄 灭 时 : 
等 20 分 钟 。 确 保 轮 舱 火 警 熄灭 。 
起 落架 手柄 贡生 二 和 二 恒生 让 二 永生 于 二 二 二 二 证 在 训 着 庆 后 二 二 下 司 二 于 二 二 十 吕 UP， 然后 OFF 


May 1S, 2008 7S7-CSN 8.23 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


8.214 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
飞行 操纵 





自动 减速 视 抽 生 和 生 全 生生 全 让 仙人 庆生 全 让 设 全 全 全 让 训 人 下 9.3 


构 型 冬 尖 全 生生 生生 生生 全 全 全 了 入 15.1 
烙 型 扰 流 板 汪 向 生 辽 15.2 
构 弄 区 定 商 宙 八代 人 人 全 人 全 人 村 卫 辽 15.2 
称 爱 载 菏 杰 族 汰 人 全 人 生 生 生生 9.4 
过 5 可 状 芒 三 9.4 
和 纵 站 人 和 9.4 
飞行 操纵 卡 阻 或 受 限 制 9.5 
前 缘 缝 翼 不 对 称 . 9.6 
前 缘 终 相 示 一致 生生 且 有 9.9 
马赫 /速度 配 平 9.11 
坷 炒 故人 9.12 
减速 板 律 出 人 生生 9.12 
扰 流 板 [咨询 ] 9.13 
奖 汪 面 配 站 生生 9.13 
后 缘 襟 受 直 对 称 :558eaaiaaaoaeanae Re 9.14 
后 缘 襟 翼 不 一 致 .Nt 9.17 
非 计划 的 安定 面 配 平 9.20 
依 胃 站: 大 项 9.21 


May 1S, 2008 7S7-CSN 09.TOC.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


90.TOC.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


All Flaps and Slats Up Landin 
一 一 无 襟 翼 无 缝 翼 着 陆 一 一 


| 示 天 二 | 


1 只 有 在 前 缘 缝 翼 不 对 称 检 查 单 或 后 缘 襟 不 对 称 检 查 单 的 
要 求 下 才 完 成 此 检查 单 。 


2 建立 五 边 进 近 前 速度 不 要 小 于 VREF 30 + 80. 
3 速度 小 于 VREF 30 + 80 时 坡度 限制 15 度 。 
注 : 着 陆 时 机 尾 离 地 间隙 减 小 。 
4 发 动机 起 动 选 钮 【 两 个 ) 本 二 证 全 闵 则 二 让 古语 全 下 天 直下 证 放 二 人 全 CONT 
着 陆 使 用 VREF 30+50。 
6 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 90.1 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


人 着 陆 标 高 
入 于 朋克 生 人 生 人 和 生 村 检查 
自贡 村 和 性 
着 陆 数据 VREF 30 + 50， 最 低 高 度 
有 完成 

进 近 检查 单 
人 


09.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


AUTO SPEEDBRAKE 
信息 : AUTO SPEEDBRAKE 
条 件 : 自动 减速 板 有 故障 。 
1 不 要 预 位 减速 板 手柄 。 
2 着 陆 后 人 工 放 出 减速 板 。 
3 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


------------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 
人 着 陆 标高 
和 检查 
站 汪汪 三 
着 陆 数据 .9 VREF __ _ ， 最 低 高 度 
进 近 前 罗 完成 
进 近 检查 单 
和 四 
着 陆 检 查 单 
人 DOWN 
和 DOWN 
人 于 届 汪 
加 面 国 国 


May 1S, 2008 7S7-CSN 0.3 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FLAP LOAD RELI EF 


襟 翼 载 谷 释 放 
信息 : FLAP LD RELIEF 
条 件 : 襟 相 载 荷 释放 系统 不 工作 。 
1 检查 





检查 襟 收 位 置 并 保持 相应 的 速度 。 
本 本 面 国 


FLIGHT CONTROL HYDRAULIC 
飞行 操纵 液压 


信息 : C FLT CONT HYD L FLT CONT HYD 
R FLT CONT HYD 


条 件 : 一 个 飞行 操纵 活 门 关闭 。 
1 飞行 中 所 有 电 门 必须 在 ON 位 。 
醒 面 面 国 
FLIGHT CONTROL VALVES 


息 : FLT CONT VALS 

条 件 : 两 个 或 多 个 飞行 操纵 关 断 活 门 关闭 。 

1 飞行 中 左 、 中 和 右 FLT CONTROL SHUTOFF 电 门 必须 在 
ON 位 。 


0.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
Jammed or Restricted Flight Controls 
飞行 操纵 卡 阻 或 受 限 制 
条 件 : 飞机 在 横 滚 、 集 仰 或 偏 航 时 出 现 飞 行 操纵 卡 阻 或 受 限 制 。 


1 使 用 最 大 力量 ， 包 括 两 名 飞行 员 同 时 用 力 (如 需要 )， 超 控 
卡 阻 或 受 限 制 的 系统 。 


2 若 怀疑 失效 是 由 于 结 冰 且 条 件 许可 ， 考 虑 下 降 到 较 暖气 层 
并 重新 尝试 超 控 卡 阻 或 受 限 制 的 系统 。 
3 选择 一 个 : 
故障 的 系统 可 以 被 人 工 用 力 超 控 : 
继续 按 需 用 力 超 控 卡 阻 或 受 限 制 的 系统 。 
国 面 面 面 
故障 的 系统 不 能 被 人 工 用 力 超 控 : 
按 需 使 用 工作 的 飞行 操纵 、 配 平和 推力 来 控制 飞机 。 
本 面 面 国 





May 1S, 2008 7S7-CSN 9.5S 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


LEADING EDCE SLAT ASYMMETRY 


信息 : LE SLAT ASYM 

条 件 : 前 缘 缝 收 不 对 称 放 出 。 

注意 ! 限制 空 速 最 大 240 节 

注 : 襟 相 放 出 时 不 要 使 用 FMC 燃油 预测 。 


1 近 地 警 告 襟 翼 超 控 电 门 和 OVRD 
2 选择 一 个 : 


指示 的 襟 可 位 置 大 于 20: 
使 用 当时 的 襟 可 和 VREF 20 着 陆 。 
辽 辽 到 第 10 步 
指示 的 襟 可 位 置 为 20 或 小 于 20: 
包 芝 到 第 3 步 
3 使 用 后 缘 襟 翼 20 和 VREF 30 + 30 着 陆 。 


发 动机 起 动 选 钮 ( 两 个 ] CONT 
备用 襟 翼 选 钮 Ne 调 到 与 襟 屠 手 柄 一 至 





RS 村人 按 需 收 放 后 缘 襟 翼 
接 下 页 


90.6 7S7-CSN May 1S, 2008 


8 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


= 续 前 缘 缝 可不 对 称 


注 : 选择 襟 相 5 或 更 大 后 襟 要 指 示 才 移动 。 
选择 一 个 : 
未 出 现 TE FLAP DISAGREE 信息 : 
生 和 到 第 10 步 
出 现 TE FLAP DISAGREE 信息 : 
入 入 到 第 9 步 


9 选择 一 个 : 


指示 的 襟 相 位 置 小 于 1: 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
TRAILING EDGE FLAP ASYMMETRY 后 缘 襟 翼 不 
对 称 
TRAILLING EDGE FLAP DISAGREE 后 缘 襟 收 不 一 
臻 
和 入 到 9.1 页 无 襟 翼 无 颖 机 着 陆 检 查 单 
国 国 国力 
指示 的 襟 性 位 置 为 荆 或 大 于 二 : 
使 用 VREF 30 + 20 着 陆 。 
辽 辽 到 第 10 步 
10 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 90.7 


波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


一 续 前 缘 缝 且 不 对 称 


中 亢 空 
CHINA SOUTHERN 


和 党 | 二 
VREF 30+ 20 或 VREF 30+ 30， 


着 陆 数据 ..….……. 


进 近 简 令 


进 近 检 查 单 


9.8 


7S7-CSN 


最 低 高 度 


November 18, 2008 


中 国 南 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


隐 方 航空 波音 757 快速 检查 单 


LEADING EDGE SLAT DISAGREE 
了 前 缘 缝 翼 不 一 致 
信息 : LE SLAT DISAGREE 
条 件 : 前 缘 缝 桶 不 在 指令 位 置 。 
注意 ! 限制 空 速 最 大 240 节 . 
1 近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 和 OVRD 
2 选择 一 个 : 
指示 的 襟 相位 置 大 于 20: 
使 用 当时 的 襟 辟 和 VREF 20 着 陆 。 
辽 了 到 第 10 步 
指示 的 襟 可 位 置 为 20 或 小 于 20: 
入世 到 第 3 步 
使 用 襟 翼 20 和 VREF 20 着 陆 。 
4 选择 一 个 : 
襟 可 手柄 位 置 大 于 20: 
备用 襟 收 选 钮 人 20 
入世 到 第 6 步 
襟 收 手 柄 位 置 在 20 或 更 小 : 
入 也 到 第 5 步 





5 备用 襟 翼 选 钮 Ne 调 到 与 襟 屠 手 柄 一 至 
6 前 缘 襟 愤 备 用 电 门 Ne ALTN 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 9.9 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 前 缘 终 可 不 一 致 
后 缘 窟 收 备 用 电 门 pp ALTN 
选择 一 个 : 
LEADING EDGE 籽 仍 亮 : 
前 缘 襟 翼 备 用 电 门 Ne OFF 
入 及 到 9.6 页 的 前 缘 缝 收 不 对 称 检查 单 
本 本 面 面 
LEADING EDGE 灯 熄 灭 : 
辽 基 到 第 9 步 
9 备用 襟 权 选 钮 和 按 需 收 放 前 缘 缝 双 和 后 缘 襟 翼 
10 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


-------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 
站 和 着 陆 标 高 
和 检查 
御 局 二 
和 VREF 20， 最 低 高 度 
有 完成 
进 近 检查 单 
商 大 示人 国 站 汪 
接 下 页 


0.10 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


一 续 前 缘 终 收 不 一 致 了 


着 陆 检查 单 
RE 预 位 
起 DOWN 
人 按 要 求 


MACH/ SPEED TRI M 


信息 : MACH/SPEED TRIM 
条 件 : 马赫 /速度 系统 失效 。 
Ti 





May 1S, 2008 7S7-CSN 9.11 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


RUDDER RATIO 
信息 : RUDDER RATIO 
条 件 : 方向 舵 比 系统 已 失效 。 
1 速度 大 于 160 节 时 ， 避 免 大 的 或 突然 的 方向 舵 输 入 。 
2 选择 一 个 : 
左 液 压 系统 压力 不 正常 : 
国 面 国 国 
左 液压 系统 压力 正常 : 
生 辽 到 第 3 步 
侧 风 限制 为 15 节 。 
不 要 试图 自动 着 陆 。 
加 面 国 国 
SPEEDBRAKES EXTENDED 
信息 : SPEEDBRAKES EXT 


条 件 : 减速 板 伸 出 且 以 下 一 个 或 多 个 情形 出 现 : 
无 线 电 高 度 在 15 至 800 英尺 之 间 
。 裤 翼 手 柄 在 着 陆 位 置 


909.12 7S7-CSN May 1S, 2008 


波音 757 快速 检查 单 


隐 中 国 南 方 航 空 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
SPOILERS[Advisory] 
区 王 3 一 一 | 扰 流 板 [咨询 ] 二 一 


信息 : SPOILERS 
条 件 : 一 对 或 多 对 扰 流 板 失 效 。 
1 空中 横 滩 率 可 能 减 小 。 
2 空中 和 着 陆 过 程 中 减速 板 的 有 效 性 可 能 减 小 。 
加 面 面 面 
STABILIZER_ TRIM 


安定 面 配 平 





信息 : STAB TRIM 
条 件 ; 安定 面 配 平 速率 降低 。 
1 车 需 要 正常 安定 面 配 平 速率 : 
B2812,，B2813,，B2816 - B2861 
备用 安定 面 配 平 电 门 (两 个 ) pe; 需要 配 平时 


按压 并 保持 
加 面 面 面 


November 18, 2008 7S7-CSN 0.13 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


TRAILING EDGE FLAP ASYMMETRY 
后 缘 襟 翼 不 对 称 
信息 : TE FLAP ASYM 
条 件 : 后 缘 裤 收 不 对 称 放 出 。 
注意 ! 不 要 预 位 后 缘 襟 翼 备 用 电 门 。 
注 : 襟 可 放 出 时 不 要 使 用 FMC 燃油 预测 。 
近 地 警 告 襟 权 超 控 电 门 二 二 而 碍 二 证 刘 三 关 二 后 站 怖 吉 寺 避 二 吉大 二 运 忆 二 启 基 大 襄 记 下 二 OVRD 
选择 一 个 : 
指示 的 襟 收 位 置 为 20 或 更 大 : 
使 用 当时 的 襟 可 和 VREF 20 着 陆 。 
入 也 到 第 7 步 
指示 的 襟 收 位 置 在 5 到 20 之 间 : 
使 用 当时 的 襟 收 和 VREF 30 + 30 着 陆 。 
入耳 到 第 7 步 
若 指示 的 襟 辟 位 置 在 或 在 1 和 5 之 问 : 
辽 辽 到 第 5 步 
若 指示 的 襟 相位 置 小 于 工 : 
辽 辽 到 第 3 步 
3 备用 襟 翼 选 钮 ， 和 Ne 1 


0.14 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


前 缘 备 用 襟 翼 电 门 站 Ne ALTN 


: 襟 相 指 示 可 能 仍 小 于 1。 


使 用 VREF 30+40 着 陆 。 
选择 一 个 : 


显示 信息 LE SLAT ASYM 前 缘 终 好 不 对 称 或 LE SLAT 
DISAGREE 前 缘 终 必 不 一 致 : 


入 了 到 9.1 页 无 襟 权 无 缝 翼 着 陆 检 查 单 
| 证 


未 显示 信息 LE SLAT ASYM 前 缘 缝 翼 不 对 称 或 LE SLAT 
DISAGREE 前 缘 缝 翼 不 一 致 ; 


入 辽 到 第 7 步 


: 着 陆 时 离 地 间隙 减 小 。 


检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 


November 18, 2008 7S7-CSN 9.1S 


波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


一 续 后 缘 襟 公 不 对 称 


中 亢 空 
CHINA SOUTHERN 


和 党 半 | 守 


着 陡 效 据 和 和 和 和 和 


进 近 简 令 


进 近 检 查 单 


按 要 求 使 用 VREF 20， 


VREF 30+30, 或 VREF 30+40， 


7S7-CSN 


最 低 高 度 __ 


November 18, 2008 


9.10 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


TRAILLING EDGE FLAP DISAGREE 
后 缘 祥 细 不 一 臻 

信息 : TE FLAP DISAGREE 

条 件 : 后 缘 襟 相 不 在 指令 位 置 。 

1 

2 





人 OVRD 
选择 一 个 : 
指示 的 襟 相位 置 大 于 20: 
使 用 当时 的 襟 辟 和 VREF 20 着 陆 。 
生 辽 到 第 8 步 
指示 的 襟 划 位 置 为 20 或 更 小 : 
使 用 襟 权 20 和 VREF 20 着 陆 。 
逢 辽 到 第 3 步 
3 选择 一 个 : 
襟 收 手 柄 位 置 大 于 20: 
用 本 生 六 20 
入 辽 到 第 4 步 
襟 可 手 柄 位 置 为 20 或 更 小 : 
共用 征 间 话机 间 Ri 调 到 与 襟 翼 手 柄 一 至 
入 辽 到 第 4 步 
下 ” 交 稚 间 克 用 二 站 有 ALTN 
起 区 着 和 厅 导 二 疝 人 和 ALTN 


May 1S, 2008 7S7-CSN 909.17 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


6 选择 一 个 : 


TRAILING EDGE 灯亮 : 


后 缘 襟 材 备 用 电 门 OFF 
生 入 到 9.14 页 后 缘 襟 翼 不 对 称 检查 单 
| 


TRAILING EDGE 灯 灭 : 

生 和 到 第 7 步 
7 备用 襟 收 选 钮 本 按 需 收 放 襟 柳 
8 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


------cc 延迟 项 目 ------------------- 

下 降 检 查 单 
增 央 有 着 陆 标 高 
重 现 检查 
目 坝 刊 诗人 全 天 加 
着 陆 数据 .9 VREF 20， 最 低 高 度 
得: 用 全 交 和 完成 

进 近 检查 单 
大 二 汪汪 

接 下 页 


0.18 7S7-CSN May 1S, 2008 


搞 空 波音 757 快速 检查 单 
L 人 非 正常 检查 单 


着 陆 检查 单 


May 15, 2008 757-CSN 9.19 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


UNSCHEDULED STABILIZER TRI M 

信息 : UNSCHD STAB TRIM 

条 件 : 出 现 非 指令 的 安定 面 移 动 。 

1 安定 面 配 平 切断 电 门 (两 个 ) 站 CUTOUT 
0 





以 防止 不 必要 的 俯仰 改变 

作 直 动 驾驶 脱 弄 昌 门 ooneaesaosereereeanaeaaaaaaenaeaea 按压 
中 央 安 定 面 配 平 切断 电 门 是 Ne NORM 
选择 一 个 : 

未 出 现 非 计划 的 配 平 : 

辽 到 第 8 步 

出 现 非 计 划 的 配 平 : 

辽 辽 到 第 5 步 

中 央 安 定 面 配 平 切断 电 门 和 RN CUTOUT 
右 安 定 面 配 平 切断 电 门 十 症 证 症 后 避 二 届 丽 滞后 夺 症 二 古 二 癌 末 NORM 
选择 一 个 : 

未 出 现 非 计 划 的 配 平 : 

辽 辽 到 第 8 步 

出 现 非 计 划 的 配 平 : 

右 安 定 面 配 平 切断 电 门 这 全 囊 生 高 司 吉大 后 囊 全 着 和 二 二 司 下 二 二 各 二 十 训 二 症 CUTOUT 
生 辽 到 第 8 步 


已 


接 下 页 


0.20 7S7-CSN May 1S, 2008 


M 1S, 2008 


厅 


空 


空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
下 续 非 计划 的 安定 面 配 平 
8 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
STABILIZER TRIM 安定 面 配 平 


YAW DAMPER 
偏 航 阻尼 器 
信息 : LYAW DAMPER 
条 件 : 偏 航 阻尼 器 不 工作 是 
。 偏 航 阻 尼 器 


R YAW DAMPER 
呈 不 工作 是 由 于 发 生 以 下 情形 之 一 
。 一 部 |1RS 未 校准 
1 人 柱 芍 但 居间 是 门 生生 请 请 二 交合 关 
| 和 和 | 


7S7-CSN 


9.2 工 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


9.22 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
飞行 仪表 、 显 示 





0 不 可 村 二 二 有 生生 10.1 
凋 度 不 二 歼 ， 和 和 全 全 sa 10.6 
生生 生生 于 全 环 10.8 
次 态 关 效 和 人 10.8 
[大 s 全 芝 我 天 10.8 
1 伟人 10.8 


ws NT TOcT 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


TOTOcC CN 09 


中 国 南 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Airspbeed Unreliable 
一 空 速 不 可 靠 | 一 一 
条 件 : 怀疑 空 速 或 马赫 指示 不 可 靠 (指示 空 速 不 可 靠 的 项 目 列 
在 附加 信息 一 节 中 )。 
目标 : 用 人 工 俯仰 和 推力 保持 控制 。 
1 检查 俯仰 炊 态 和 推力 。 
2 ”车 俯 仰 姿态 或 推力 对 于 相应 飞行 阶段 不 是 正常 的 : 


区 方 航空 波音 757 快速 检查 单 





自动 驾驶 脱 开 电 门 是 按压 
和 按压 
飞行 指引 仪 电 门 (两 个 ) OFF 


建立 相应 飞行 阶段 正常 的 俯仰 姿态 和 推力 设 定 。 
注 : 空中 性 能 章节 中 的 “ 带 不 可 靠 空 速 飞行 ”的 表格 中 有 正常 
仿 仰 姿态 和 推力 设 定 。 
3 高 度 信息 、 重 直 速 度 信息 、 极 限 EPR、 基 准 EPR 以 及 EPR 
游标 可 能 不 可 靠 。 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 10.1 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


一 续 空 速 不 可 靠 w 
4 交叉 检查 机 长 和 副 罗 驶 的 空 速 指 示 和 备用 空 速 表 。 与 备用 
空 速 表 相 差 15 节 以 上 应 认为 是 不 可 靠 。 
5 选择 一 个 : 
可 以 确定 可 靠 的 空 速 数据 源 : 
大 气 数 据 源 电 门 (不 可 靠 的 一 侧 ) ALTN 
无 效 的 超速 警告 及 AFDS 和 自动 油门 的 无 效 输入 可 能 
出 现 或 继续 存在 。 
| | 
不 能 确定 可 靠 的 空 速 数 据 源 : 
也 了 到 第 6 步 
6 保持 相应 飞行 阶段 正常 的 俯仰 姿态 和 推力 值 。 参 阅 空 中 性 
能 章 中 的 “ 带 不 可 靠 空 速 飞行 "的 表格 。 
尽 可 能 保持 目 视 条 件 。 
检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


-------------- 延迟 项 目 ------------------- 

下 降 检 查 单 

和 着 陆 标 高 

卫生 下 和 计生 的 下 的 作 生 汪 和 抽 生生 人 生 和 全 和 于 光 卫生 下 检查 
接 下 页 


10.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 空 速 不 可 靠 下 
站 局 
着 陆 数 据 ,4 VREF___ ， 最 低 高 度 
进 近 御 全 完成 
进 近 检查 单 
和 


尽早 建立 着 陆 形态 
进 近 和 着 陆 时 使 用 可 用 的 电子 和 目 视 下 滑 道 指示 。 


进 近 过 程 中 参阅 CDU 位 置 基准 页 面 里 的 1RS 地 速 以 及 
报告 风 。 


着 陆 检 查 单 


May 1S, 2008 7S7-CSN 10.3 


波音 757 快速 检查 单 4 中 国 南 方 航空 
非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
一 续 空 速 不 可 靠 
和 衣 人 


下 列 一 项 或 多 项 指示 可 能 是 空 速 /马赫 数 不 可 靠 的 迹象 : 
“速度 / 高度 信息 与 俯仰 姿态 和 推力 设置 不 一 臻 
。 速 度 / 空 速 /马赫 数 故 障 旗 
。 空 速 指示 空白 或 波动 
。 机 长 和 副 轰 驶 的 空 速 显示 不 一 至 
“一 个 或 多 个 ADI 飞行 方式 信号 牌 上 有 一 条 黄 线 
“超速 指示 
。 雷 达 日 受 损 或 失去 
。 同 时 出 现 超速 和 失速 警告 
| 


显示 下 列 一 个 或 多 个 EICAS 信息 可 能 是 空 速 /马赫 数 不 可 靠 的 
迹象 : 

e。ALT DISAGREE 高 度 不 一 致 

es。CAPT PITOT 机 长 皮 托管 

。F/O PITOT 副 驾 驶 皮 托 管 

AS DISAGREE 指示 空 速 不 一 臻 

e。L AUX PITOT 左 辅助 皮 托 管 
。MACH/SPEED TRIM 马赫 / 空 速配 平 
es。OVERSPEED 超速 

esPROBE HEAT 探头 加 温 

。R AUX PITOT 右 辅助 皮 托管 
。RUDDER RATIO 方向 舵 比 


10.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


搞 空 波音 757 快速 检查 单 
8 3 非 正常 检查 单 


May 15, 2008 757-CSN 10.S 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


ALTITUDE DISAGREE 
高 度 不 一 致 
信息 : ALT DISAGREE 
条 件 : 机 长 和 副 蜀 驶 的 高 度 指 示 不 一 臻 超过 200 英尺 。 
1 不 允许 在 RVSM 空域 范围 内 飞行 。 
2 从 ATC 接收 到 的 应 答 机 高 度 可 能 不 可 靠 。 
3 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 





10.6 7S7-CSN May 1S, 2008 


人 Re 
一 续 高 度 不 一 致 
------------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 
全 入 全 人 人 下 全 全 下 放生 和 全 仆人 和 着 陆 标高 
人 检查 


自动 刹车 


人 VREF _ ， 最 低 高 度 _ 
二 


进 近 检 查 单 


丙肝 直人 
尽 可 能 保持 目 视 条 件 。 


尽早 建立 着 陆 形 态 。 
进 近 和 着 陆 时 使 用 电子 和 目 视 下 滑 道 指示 (如 可 用 )。 


参考 CDU 位 置 基准 页 面 上 的 1RS 地 速 以 及 进 近 时 报告 
的 风 。 


着 陆 检 查 单 


由 二 梳 和 预 位 
2 DOWN 
和 


November 18, 2008 


7S7-CSN 


10.7 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


ATTITUDE DISAGREE 


姿态 不 一 致 
B2827, B2831, B2860, B2861 


信息 : ATT DISAGREE 
条 件 : 机 长 和 副 轰 驶 姿态 指示 不 一 致 。 
加 国 国 国 
ATTITUDE FAIL 


姿态 失效 


B2827, B2831 


一 、 


言 息 : ATT FAIL 
条 件 : 姿态 比较 功能 失效 。 

本 面 面 面 
1AS DISAGREE 


一 二 Asif- 歼 上 一 


言 息 : 1AS DISAGREE 
条 件 : 机 长 和 副 轰 驶 空 速 指示 不 一 致 。 
和 及 到 卫 0.1 页 空 速 不 可 靠 检查 单 
Ti 
INSTRUMENT SWITCH 


仪表 转换 


信息 : INSTR SWITCH 
条 件 : 两 个 飞行 员 的 ADI 和 HSI 使 用 相同 的 符号 发 生 器 。 
1 ADI 和 HSI 都 显示 中 央 符 号 发 生 器 的 信息 。 

Ti 


一 


10.8 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 





非 正 常 检查 单 

飞行 管理 、 导 航 

ATGC 故 诛 工 .| 
EMG : 基 效 和 生生 全 全 仙人 八仙 信 全 .| 
FEME: 关 效 浊 晤 区 全 全 信和 1 .2 
EGG 证 1 .4 
息 民 宝生 二 二 疝 全 人生 全 仙人 二 让 让 工 .5 
RS 放流 类 熬 :生生 作 生 全 工 .5 
1RS5 交际 全 全 本 全 11.6 
[RS: 熏 必 汪 流下 5 宙 11.6 
过 下 到 民 同 民 ss 和 二 贡 全 让 亢 全 全 全 交 信 总 仆人 全 刘 二 工 .7 


ws NTOCT 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


TOc 0 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ATC FAULT 
一 | ATC 故障 | 一 一 


信息 : ATC FAULT 
条 件 : 一 部 应 答 机 故障 。 





加 面 面 面 
FMC FAIL 


FMC 失效 


B2816-B2827, B2831-B2838 

信息 : L FMC FAIL R FMC FAIL 
条 件 : 一 部 FMC 已 失效 。 
1 FMC 电 门 aaaaaaaaasaasaaaaasasssasaaaasssaaaaaasaaasaasaaaaaaasaasa ALTN 
2 两 个 HS| 距离 圈 旋 钮 设 在 同一 位 置 
3 选择 一 个 : 
左 FMC 失效 : 

使 用 右 自动 蜀 驶 。 

入 辽 到 第 4 步 
右 FMC 失效 : 

使 用 左 或 中 央 自 动 蜀 驶 。 

辽 芝 到 第 4 步 


4 VOR 进 近 时 ， 最 后 进 近 定 位 点 之 前 ， 一 个 飞行 员 必 须 在 
RDMI(RMI) 上 或 HSI 的 VOR 方式 中 显示 与 进 近 有 关 的 
VOR 原始 数据 。 


May 1S, 2008 7S7-CSN 11.1 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FMC FAIL 
一 一 FMC 失效 | 一 一 


B2812, B2813, B2830, B28S1, B28S3-B2861 


信息 : L FMC FAIL R_ FMC FAIL 
条 件 : 一 部 FMC 已 失效 。 
1 选择 一 个 : 


单 部 FMC 失效 : 
入 到 第 2 步 
两 部 FMC 失效 : 
关 甩 到 第 4 步 
导航 源 选 刍 站 pe FMC-L 或 FMC-R 


VOR 进 近 时 ， 最 后 进 近 定 位 点 之 前 ， 一 个 飞行 员 必 须 在 
RDMI(RMI) 上 或 HSI 的 VOR 方式 中 显示 与 进 近 有 关 的 
VOR 原始 数据 。 


4 选择 适用 于 所 需 飞 行 航 径 的 自动 轰 驶 横 滚 和 俯仰 方式 。 
LNAV 和 VNAV 方式 不 可 用 。 


机 长 导航 源 选 刍 PN CDU-L 
副 驾 驶 导航 源 选 钮 站 Ne CDU-R 


航路 修改 必须 输入 两 部 CDU。 任 一 新 航路 点 用 经 纬度 输 
入 。 


8 人 工 调 谐 导 航 无 线 电 。 
接 下 页 


11.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


人 中 国 南 方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 FMC 失效 抽 
9 VREF 速度 和 其 rp 隆 能 信息 参阅 空中 性 能 章节 。 
本 本 本 面 


May 1S, 2008 7S7-CSN 11.3 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FMC MESSAGE 
FMC 信息 





信息 : FMC MESSAGE 
条 件 : FMC 草稿 行 有 警戒 信息 。 


B2860，B2861 
选择 一 个 : 


卢 ， 


CDU 信息 为 燃油 量 误 差 -进程 2、 燃 油 不 一 致 -进程 2 或 炊 
油 不 足 : 


入 芝 到 了 2.1 页 发 动机 燃油 泄漏 检查 单 
| 寺 | 


CDU 信息 不 是 燃油 量 误差 -进程 2、 炊 油 不 一 致 -进程 2 或 
燃油 不 足 : 


根据 信息 的 要 求 采 取 措 施 。 


B2812 - B285S9 
2 选择 一 个 : 


CDU 信息 为 燃油 量 误差 -进程 2、 燃 油 不 一 致 -进程 2 或 炊 
油 不 足 : 


生 辽 到 12.8 页 发 动机 燃油 泄漏 检查 单 
| 和 


CDU 信息 不 是 燃油 量 误差 -进程 2、 炊 油 不 一 致 -进程 2 或 
燃油 不 足 : 


根据 信息 的 要 求 采 取 措 施 。 
醒 面 面 国 


11.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南 方 航空 


波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
GPS 
一 | GPS9 | 一 一 


B2812, B2813, B2830, B28S1, B28S3 - B2861 


信息 : L GPS R GPS 
GPS 

条 件 : 一 个 或 两 个 GPS 接收 机 失效 。 

1 选择 一 个 : 


显示 L GPS 式 R GPS: 
指示 的 GPS 已 失效 。 


本 面 面 国 
显示 GPS: 
两 部 GPS 都 已 失效 。 
本 面 面 国 
1RS DC FAIL 


|RS 直流 失效 
让 


息 : LIRS DC FAIL 





RIRS DC FAIL 
C1IRS DC FAIL 
条 件 : 1RS 直流 备用 电源 失效 。 
| 证 | 
May 1S, 2008 7S7-CSN 


11.S 





非 下 党 的 单 8 扫 旺 册 
IRS FAULT 
区 本 一 一 | 1RS 故障 | 一 一 
信息 : LIRS FAULT R IRS FAULT 
C1IRS FAULT 
条 件 : 一 部 1RS 故障 。 
1 选择 一 个 : 
左 1RS FAULT 灯亮 : 
机 长 上 RS 电 门 站 0 ALTN 
| 二 
右 1RS FAULT 灯亮 : 
副 驾驶 1RS 电 门 pe ALTN 
[ Ti 
中 1RS FAULT 灯亮 : 
[ TEL 
IRS ON DC 
信息 : LIRS ON DC RIRS ON DC 
CIRS ON DC 
条 件 : 1RS AC 电源 失效 。 
[ TEL 


11.6 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
UNABLE RNP 
Tb | 
| 达 不 到 RNP | 


B2812, B2813, B2830, B28S1, B28S3 -- B2801 
信息 : UNABLE RNP 
条 件 : 实际 导航 性 能 不 够 。 
1 车程 序 或 航路 上 有 RNP 警戒 要 求 : 
选择 备用 程序 或 航路 ， 或 开始 复 飞 。 
| 
2 ”车程 序 或 航路 上 无 RNP: 
核实 位 置 。 
| 


May 1S, 2008 7S7-CSN 11.7 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


11.8 7S7-CSN May 1S, 2008 


4 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正常 检查 单 
燃油 





发 动机 燃油 泄漏 12.1 
发 动机 燃油 泄漏 12.8 
焕 清 形态 全 全 全 有 本 全 12.16 
类 汕 交 本 二 全 12.18 
类 汕 骑 人 12.19 
燃油 桶 梁 活 门 生 辽 7.40 
燃油 系统 压力 12.21 
焕 酒 溥 昌 人 优生 生生 人 12.23 
燃油 温度 低 12.25 


Ms CN TOCT 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


TDTOc CN 09 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 





CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
Engine Fuel Leak 
发 动机 燃油 汇 漏 
B2860, B2861 


条 件 : 怀疑 或 证 实 空 中 发 动机 燃油 泄漏 。( 可 指示 发 动机 燃油 
泄漏 的 项 目 列 在 本 程序 末尾 附加 信息 一 节 中 。) 
1 中 央 左 和 中 央 右 燃油 和 泵 电 门 和 RN 关 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL CONFIGURATION( 燃 油 形 态 ) 
3 前 和 后 燃油 交 输 电 门 pp 关 
4 通过 观察 到 一 个 左 或 右 主 油箱 油 量 消耗 比 另 一 个 油箱 快 识 
别 发 动机 漏 油 。 
5 若 燃 油 不 平衡 每 30 分 钟 大 约 增加 1000 磅 /500 公斤 或 以 
上 ， 就 应 认定 为 燃油 泄漏 。 
6 车 条 件 多 许 : 
目 视 检查 发 动机 燃油 泄漏 。 
7 选择 一 个 : 
证 实 发 动机 燃油 泄漏 : 
本 辽 到 第 18 步 
左 和 右 主 油箱 油 量 以 相同 速率 减少 : 
生 芝 到 第 8 步 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 12.1 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
豆 续 发 动机 燃油 汇 漏 下 
恢复 正常 燃油 管理 程序 。 


选择 一 个 : 


未 显示 CDU 单 稿 行 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2 和 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 


了 也 到 第 12 步 


显示 CDU 草稿 行 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2 或 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 


了 区 到 第 10 步 


10 进程 页 面 2 选择 
11 总 加 器 或 计算 的 燃油 量 和 pp 选择 USE 
选择 最 准确 的 指示 
加 面 国 国 
12 选择 一 个 : 
未 显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信 
国 面 国 国 


显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信息 
也 了 到 第 13 步 


13 前 和 后 燃油 交 和 输电 门 间 ppp 开 


若 油 量 低 的 油箱 放空 ， 确 保 两 台 发 动机 都 有 燃油 。 
接 下 页 


12.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINASGUTHERN 非 正常 检查 单 
一 续 发 动机 燃油 泄漏 

14 燃油 系 电 门 (所 有 的 ) 二 个 语 四 下 基于 十 下 卫 丰 二 于 省 二 语 二 汗 二 二 证 生 计 革 多 让 中 训 和 计生 ON 

确保 所 有 燃油 可 用 。 
15 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
16 避免 过 大 的 抬头 姿态 以 及 过 大 的 加 速 和 减速 。 
17 不 要 完成 以 下 检查 单 : 

LOW FUEL 燃油 油 量 低 

醒 面 面 国 
和 OFF 
19 油门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ] ee 证 实 pe 民 车 
20 燃油 控制 手柄 ( 受 影响 的 一 侧 ) 证 实 …CUTOFF 
21 选择 一 个 : 
APU 可 用 : 
入世 到 第 22 步 
APU 不 可 用 : 
生 了 到 第 23 步 
272 APU 选 甸 人 屋 全 本 全 过 让 让 全 束 芝 二 下 咸 家 全 二 全 下 全 让 和" 放 汪 START， 然后 ON 
23 近 地 警 告 裤 翼 超 控 电 门 天 下 半生 二 古训 证 二 证 让 本 生计 二 间作 让 二 二 证 证 让 让 于 证 OVRD 
24 应 答 机 方式 选择 让 全 六 让 计生 二 全 本 记 二 汪 站 下 前 二 壤 让 庆生 二 二 让 训 定 入 生 下 下 基 记 站 证 下 王 是 于 全 让 于 涵 入 于 TA 
25 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 12.3 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


豆 续 发 动机 燃油 泄漏 总 
26 若 需 要 机 相 防 冰 : 


组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 便 】 OFF 
隔离 电 门 ON 
不 再 需要 机 要 防 冰 时 : 

隔离 电 门 ee OFF 


27 选择 一 个 : 
未 显示 CDU 草稿 行 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2 和 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 
生 辽 到 第 30 步 


显示 CDU 草稿 行 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2 或 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 


了 也 到 第 28 步 


28- 进 种 页面 六 昌 人 让 aaa 选择 
FAe 选择 USE 


用 总 加 器 来 确定 剩余 燃油 


30 发 动机 关 车 后 ， 所 有 剩余 燃油 都 可 用 于 工作 的 发 动机 。 恢 
复 正 常 燃油 管理 程序 。 


接 下 页 


12.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


RU 非 正 常 检查 单 
一 续 发 动机 燃油 泄漏 
31 选择 一 个 : 
自动 着 陆 : 
着 陆 使 用 襟 收 30 和 VREF 30, 或 襟 收 25 和 VREF25。 
复 飞 使 用 襟 收 20。 
生 芝 到 第 32 步 
人 工 着 陆 : 
着 陆 使 用 襟 翼 20 和 VREF 20 
复 飞 使 用 襟 翼 5。 
生 入 到 第 32 步 
32 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 
33 选择 一 个 : 
未 显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信息 : 
生 入 到 第 39 步 
显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信息 : 
生 芝 到 第 34 步 


34 前 和 后 燃油 交 输 电 门 Ne 开 
若 油 量 低 的 油箱 放空 ， 确 保 所 有 燃油 可 用 。 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 12.S 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


豆 续 发 动机 燃油 泄漏 冲 


35 燃油 系 电 门 (所 有 的 ) 本 ON 
确保 所 有 燃油 可 用 。 
36 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 


37 避免 


过 大 的 抬头 姿态 以 及 过 大 的 加 速 和 减速 。 


38 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
LOW FUEL 燃油 油 量 低 
39 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


月 动 | 尖 和 
着 陆 数据 和 区 VREF ， 最 低 高 度 


自动 着 陆 使 用 VREF30 或 VREF25， 
或 人 工 着 陆 使 用 VREF20 


ER 完成 
进 近 检 查 单 
RE 加 
接 下 页 
12.6 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


二 续 发 动机 焕 酒 光 漏 尽 
着 陆 检 查 单 


自动 着 陆 使 用 30 或 25， 
或 人 工 着 陆 使 用 20 
1TTT 


------------ 附加 信息 ------------------- 

以 下 一 种 或 多 种 情形 可 作为 燃油 泄漏 的 迹象 : 

“有 目 视 观察 到 吊 架 或 发 动机 有 燃油 喷雾 

。 发 动机 燃油 流量 过 大 

。 总 油 量 以 不 正常 的 速度 减少 

。EICAS 上 出 现 信息 FUEL CONFIG (燃油 形态 ) 

。EICAS 上 出 现 信息 LOW FUEL (燃油 油 量 低 ) 

*CDU 草稿 行 上 出 现 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2( 燃 油 不 
一 致 -进程 2) 或 FUEL QTY ERROR-PROG 2 (燃油 油 量 错 
误 - 进 程 2 ) 

。CDU 草稿 行 上 出 现 信息 1NSUFFICIENT FUEL (燃油 不 足 ) 


May 1S, 2008 7S7-CSN 12.7 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


Enging Fuel Leak 
发 动机 燃油 泄漏 
B2812 -B285S9 
条 件 : 怀疑 或 证 实 空 中 发 动机 燃油 泄漏 。( 可 指示 发 动机 燃油 
泄漏 的 项 目 列 在 本 程序 末尾 附加 信息 一 节 中 。) 
B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835 





1 CLEFT 和 CRIGHT 燃油 录 电 门 是 Ne 关 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B28S9 
CL 和 CR 燃油 稍 电 门 站 Ne 关 


3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL CONFIGURATION( 炊 油 形态 ) 
B28160 -- B2822, B2827, B2831 -B2835S 


本 ， 屿 河 交 答 井 | 门 且 个 各 生计 全 证 生 全 交 人 全 二 关 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B28S9 
前 和 后 燃油 交 和 输电 门 站 Ne 关 


通过 观察 到 一 个 左 或 右 主 油箱 油 量 消 耗 比 另 一 个 油箱 快 识 
别 发 动机 漏 油 。 


7 若 燃 油 不 平衡 每 30 分 钟 大 约 增加 1000 磅 /500 公斤 或 以 
上 ， 就 应 认定 为 燃油 泄漏 。 


8 车 条 件 允 许 : 
目 视 检 查 发 动机 燃油 泄漏 。 
接 下 页 


12.8 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


一 续 发 动机 燃油 泄漏 
9 选择 一 个 : 
证 实 发 动机 燃油 泄漏 : 
入世 到 第 21 步 
左 和 右 主 油箱 油 量 以 相同 速率 减少 : 
生 知 到 第 10 步 
10 恢复 正常 燃油 管理 程序 。 
11 选择 一 个 : 


未 显示 CDU 单 稿 行 信 息 FUEL DISAGREE-PROG 2 和 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 


了 辽 到 第 14 步 


显示 CDU 草稿 行 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2 或 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 


了 也 到 第 12 步 


12 进程 页 面 2 选择 
13 总 加 器 或 计算 的 燃油 量 怕 pppNpN 选择 USE 
选择 最 准确 的 指示 
本 醒 面 面 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 12.9 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


扣 续 发 动机 燃油 泄漏 
14 选择 一 个 : 
未 显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信 息 : 
| 和 有 


显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信 息 : 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835 
入 也 到 第 15 步 


B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B28S9 
了 辽 到 第 16 步 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835S 
了 和 交 重 瑟 门 全 生生 抽 让 R 开 


若 油 量 低 的 油箱 放空 ， 确 保 所 有 次 油 可 用 。 
B2812, B2813, B2823 -B2825, B2830, B2838 -B2859 


16 前 和 后 燃油 交 和 输电 门 站 Ne 开 
若 油 量 低 的 油箱 放空 ， 确 保 所 有 燃油 可 用 。 

17 燃油 泵 电 门 (所 有 的 ON 
确保 所 有 燃油 可 用 。 


18 计划 在 就 近 合 适 机 场 着 陆 。 
19 避免 过 大 的 抬头 姿态 以 及 过 大 的 加 速 和 减速 。 
接 下 页 
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20 


加 面 面 面 
21 自动 油门 预 位 电 门 站 pe 
22 油 门 杆 ( 受 影 响 的 一 侧 ) 全 
23 燃油 控制 手柄 ( 受 影 响 的 一 侧 ) ……… 
24 选择 一 个 : 
APU 可 用 : 
辽 辽 到 第 25 步 
APU 不 可 用 : 
辽 辽 到 第 26 步 
25 APU 选 钮 pe 
26 近 地 警 告 襟 收 超 控 电 门生 
27 应 答 机 方式 选择 ， 和 pp 
28 计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
29 若 需要 机 可 防 冰 : 
组 件 控制 选 钮 ( 受 影响 的 一 侧 ) 
障 次 十 症 0 
接 下 页 
November 18, 2008 757-CSN 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


波音 757 快速 检查 单 


亚 续 发 动机 燃油 泄漏 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
LOW FUEL 燃油 油 量 低 


非 正 常 检 查 单 
二 交 生 于 证 症 让 训 让 证 计 全 计生 局 丽 和 攻 于 才 OFF 
2 证 实 人 慢 


12.11 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
豆 续 发 动机 燃油 汇 漏 下 
不 再 需要 机 辟 防 冰 时 : 
隔 离 电 门 pe OFF 
30 选择 一 个 : 


未 显示 CDU 单 稿 行 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2 和 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 


入 辽 到 第 33 步 


显示 CDU 草稿 行 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2 或 
FUEL QTY ERROR-PROG 2: 


辽 辽 到 第 31 步 


31 进程 页 面 2 0 选择 
32 总 加 器 选择 USE 


用 总 加 器 来 确定 剩余 燃油 


33 发 动机 关 车 后 ， 所 有 剩余 燃油 都 可 用 于 工作 的 发 动机 。 恢 
复 正 常 燃油 管理 程序 。 


34 着 陆 使 用 襟 收 20 和 VREF 20 
35 复 飞 使 用 襟 辟 5. 
36 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
ENGINE SHUTDOWN 发 动机 关 车 
PACK OFF 组 件 关 
接 下 页 
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37 


38 


39 


40 


41 


42 
43 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SGUTHERN 非 正常 检查 单 
一 续 发 动机 燃油 泄漏 
选择 一 个 : 
未 显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信 息 : 
入 辽 到 第 44 步 
显示 LOW FUEL 燃油 油 量 低 信息 : 


B28160 -- B2822, B2827, B2831 -B2835S 
辽 辽 到 第 38 步 


B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B285S9 
了 了 且 到 第 39 步 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835 
类 省 交 和 判 oa 开 


若 油 量 低 的 油箱 放空 ， 确 保 所 有 炊 油 可 用 。 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B285S9 


前 和 后 燃油 交 和 输电 门 Ne 开 
若 油 量 低 的 油箱 放空 ， 确 保 所 有 燃油 可 用 。 

燃油 双 电 门 〔 所 有 的 ON 
确保 所 有 燃油 可 用 。 


计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
避免 过 大 的 抬头 姿态 以 及 过 大 的 加 速 和 减速 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
LOW FUEL 燃油 油 量 低 
接 下 页 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


扣 续 发 动机 燃油 泄漏 
44 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


月 志和 间 汪汪 
着 陆 数 据 .，..................， VREF 20， 最 低 高 度 


进 近 简 令 完成 


进 近 检 查 单 


不 20 
加 本 面 国 
接 下 页 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
一 续 发 动机 燃 河 泄漏 

------------------- 附加 信息 ----------------=== 

以 下 一 种 或 多 种 情形 可 作为 燃油 泄漏 的 迹象 ， 

。 目 视 观 察 到 吊 架 或 发 动机 有 燃油 喷雾 

。 发 动机 燃油 流量 过 大 

。 总 油 量 以 不 正常 的 速度 减少 

。EICAS 上 出 现 信息 FUEL CONFIG (燃油 形态 ) 

。EICAS 上 出 现 信息 LOW FUEL (燃油 油 量 低 ) 

。CDU 草稿 行 上 出 现 信 息 FUEL DISAGREE-PROG 2( 燃 油 不 
一 致 -进程 2) 或 FUEL QTY ERROR-PROG 2 (燃油 油 量 错 
误 - 进 程 2) 

s。CDU 草稿 行 上 出 现 信息 1NSUFFICIENT FUEL (燃油 不 足 ) 


May 1S, 2008 7S7-CSN 12.1S 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


FUEL CA ON 
燃油 形 乡 态 
信息 : FUEL CONFIG 
条 件 : 出现 以 下 一 个 或 多 个 情形 : 
。 中 央 油 箱 有 油 时 两 个 中 央 和 又 电 门 在 关 位 
。 主 油箱 间 燃 油 不 平衡 
“一 主 油箱 油 圣 低 


1 燃油 形态 信息 可 由 发 动机 燃油 泄漏 引起 。 判 断 发 动机 燃油 
泄漏 ， 检 查 


剩余 总 \ 油 量 与 计划 的 剩余 余 油 量 相 比较 

燃油 流量 指示 ， 一 台 发 动机 燃油 流量 过 大 

单个 油箱 油 量 

总 加 器 与 计算 的 油 量 (进程 页 面 2 ) 相 比较 。 总 加 器 ; 
量 是 单个 油箱 油 量 之 和 。 计 算 的 油 量 是 发 动机 起 动 时 的 
总 加 器 油 量 减 去 使 用 的 燃油 (计算 的 油 量 使 用 燃油 流 率 
和 时 间 )。 


B2860, B2861 
2 选择 一 个 : 


出 现 发 动机 燃油 洪 漏 指示 : 

术 辽 到 】2.1 页 发 动机 燃油 泄漏 检查 单 
| 

未 出 现 发 动机 燃油 泄漏 指示 : 

辽 辽 到 第 5 步 
接 下 页 


12.16 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


号 续 炊 油 形态 
B2812 -- B285S9 
3 选择 一 个 : 


出 现 发 动机 燃油 泄漏 指示 : 
儿 芝 到 2.8 页 发 动机 燃油 泄漏 检查 单 
本 面 面 醒 
未 出 现 发 动机 燃油 泄漏 指示 : 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835 
入 入 到 第 4 步 


B2812, B2813, B2823 -B2825, B2830, B2838 -B2859 
入 辽 到 第 5 步 


B28160 -- B2822, B2827, B2831 -B2835S 
4 燃油 交 输 电 门生 开 


B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B28601 
前 和 后 燃油 交 答 电 门 RN 开 


6 ”前 和 后 燃油 双 电 门 ( 油 量 少 的 油箱 ) pp 关 
允许 油 量 多 的 油箱 给 双 发 供 油 。 
7 完成 燃油 平衡 时 : 


所 有 前 和 后 燃油 和 泵 电 门 ON 

B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835S 

燃油 交 输 电 门 开 

B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B2861 

条 布 庆 旋 省 妆 克 二 开 
接 下 页 
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波音 757 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 好 


航空 


中 国 南 
CHINA SOUTHERN 


拉 续 燃油 形态 捉 
8 选择 一 个 : 


任 一 主 油箱 的 燃油 量 低 : 

和 入 到 2.23 页 燃油 油 量 低 检 查 单 
本 面 面 面 

任 一 主 油箱 的 燃油 量 不 低 : 
醒 面 面 国 


FUEL CROSSFEED 
燃油 交 输 
信息 : AFT FUEL X-FEED FWD FUEL X-FEED 
FUEL CROSSFEED 


条 件 : 燃油 交 输 活 门 不 在 指令 位 置 。 


B28160 -- B2822, B2827, B2831 -B2835S 
1 选择 一 个 : 


燃油 交 输 电 门 开 : 
交 输 活 门 打 不 开 。 
条 件 允 许 时 按 需 改 变 发 动机 推力 以 保持 燃油 平衡 。 


国 面 面 国 
燃油 交 输 电 门 关 : 
交 输 活 门 关 不 上 。 

回国 面 国 


B2812, B2813, B2823 -B2825, B2830, B2838 -B2861 
2 车 两 个 交 输 电 门 在 ON 位 且 一 个 活 门 打开 , 则 燃油 将 交 输 。 
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隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
FUEL PUMP 
区 到 一 一 | 燃油 泵 一 
信息 : CTRL FUEL PUMP CTRR FUEL PUMP 
LAFT FUEL PUMP R AFT FUEL PUMP 
LFWD FUEL PUMP RFWD FUEL PUMP 


条 件 : 和 双 压 力 低 。 
1 不 要 复位 任 一 跳 开 的 燃油 泵 跳 开 关 。 
2 选择 一 个 : 
左 或 右 系 PRESS 灯亮 : 
油 系 电 门 ( 受 影响 的 油 双 ) 站 关 
| 有 | 
中 央 左 或 中 央 右 系 PRESS 灯亮 : 
入 了 到 第 3 步 
中 央 左 和 中 央 右 系 PRESS 灯 都 亮 : 
B28160 -- B2822, B2827, B2831 -B2835S 
辽 辽 到 第 7 步 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 --B2861 
辽 了 到 第 8 步 


3 油 系 电 门 〈( 受 影响 的 油 和 ) 关 
B2810 -- B2822, B2827, B2831 --B2835S 
4 燃油 交 输 电 门 本 Ne 开 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B2861 
5 前 和 后 燃油 交 输 电 门 和 开 
接 下 页 
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非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


~ 续 燃 油泵 = 
6 中央 油 箱 燃 油 放 完 时 : 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835S 


燃油 交 和 输电 门 相 pp 关 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B2861 
前 和 后 燃油 交 和 输电 门 pp 关 
加 面 面 醒 
B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835S 
7 CLEFT 和 CRIGHT 燃油 和 泵 电 门 昕 Ne 关 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B2861 
8 CL 和 CR 燃油 系 电 门 昕 Ne 关 
B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835S 
9 燃油 交 输 电 门 站 pe 关 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B2861 
10 前 和 后 燃油 交 输 电 门 站 关 


11 检查 左 、 右 主 油箱 油 量 是 否 足够 计划 的 飞行 。 中 央 油 箱 燃 
油 不 可 用 。 
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中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


隐 方 航空 波音 757 快速 检查 单 


FUEL SYSTEM PRESSURE 


| 燃油 系统 压力 | 
信息 : L FUEL SYS PRESS R FUEL SYS PRESS 


条 件 : 发 动机 正在 抽 吸 供 油 。 





注 : 在 高 高 度 ， 可 能 会 出 现 推 力 下 降 或 发 动机 熄火 。 
1 选择 一 个 : 
受 影响 的 发 动机 可 以 保持 所 需 推力 : 
醒 面 面 国 
受 影 响 的 发 动机 不 能 保持 所 需 推力 : 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835S 


燃油 交 和 输电 门 pp 开 
B2812, B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B2861 
前 和 后 燃油 交 输 电 门 站 开 
注 : 交 输 活 门 长 时 间 打 开会 导致 燃油 逐渐 不 平衡 ， 因 为 双 发 是 
由 同一 主 油箱 供 油 。 


2 不 要 平衡 燃油 。 
3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL CONFIGURATION 燃油 形态 
接 下 页 
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非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 燃 油 系 统 压力 
4 当 燃 油 形 态 灯 由 于 主 油箱 不 平衡 而 亮 时 : 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835 
类 沂 交 量 二 生计 开 


B2812,，B2813, B2823 -B282S, B2830, B2838 -B2861 
燃油 交 和 输电 门 (两 个 ) 开 


继续 抽 吸 供 油 。 有 足够 的 横 滚 控制 来 补偿 任何 主 油箱 燃 
油 不 平衡 。 
若 受 影响 的 发 动机 不 能 保持 所 需 推力 : 
在 较 低 高 度 飞行 。 
国 图 图 国 
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隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


LOW_FUEL 
燃油 油 量 低 





信息 : LOW FUEL 
条 件 : 一 个 主 油箱 的 燃油 油 量 低 。 


1 燃油 油 量 低 信息 可 由 发 动机 燃油 汇 漏 引起 。 判 断 发 动机 燃 
油 汇 漏 ， 检 查 


剩余 总 油 量 与 计划 的 剩余 油 量 相 比 较 。 

燃油 流量 指示 ， 一 台 发 动机 燃油 流量 过 大 。 

单个 油箱 油 量 。 

总 加 器 与 计算 的 油 量 (进程 页 面 2 ) 相 比较 。 总 加 器 油 
量 是 单个 油箱 油 量 之 和 。 计 算 的 油 量 是 发 动机 起 动 时 的 


总 加 器 九 它 油 量 里 . 减 去 使 用 的 灼 油 ( 计算 的 油 量 里 使 用 灼 油 流 率 
和 时 间 )。 


B2860, B2861 
2 选择 一 个 : 


出 现 发 动机 燃油 泄漏 指示 : 
术 辽 到 】2.1 页 发 动机 燃油 泄漏 检查 单 
| 
未 出 现 发 动机 燃油 泄漏 指示 : 
莹 区 到 第 5 步 
接 下 页 
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波音 757 快速 检查 单 多 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


非 正 常 检查 单 


号 续 燃 油 油 量 低 = 
B2812 -- B28S9 
3 选择 一 个 : 


出 现 发 动机 燃油 泄漏 指示 : 

入 辽 到 2.8 页 发 动机 燃油 泄漏 检查 单 
醒 面 面 国 

未 出 现 发 动机 燃油 泄漏 指示 : 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835 
入 辽 到 第 4 步 


B2812, B2813, B2823 -B2825, B2830, B2838 -B2859 
入 芝 到 第 5 步 


B2816 - B2822, B2827, B2831 -B2835S 


4 炊 油 交 输 电 门 


如 果 油 量 少 的 油箱 用 完 ， 确 保 燃 油 可 供 双 发 使 用 。 
B2812, B2813, B2823 -B2825, B2830, B2838 -B2861 


5 前 和 后 燃油 交 和 输电 门 症 Ne 


如 果 油 量 少 的 油箱 用 完 ， 确 保 燃 油 可 供 双 发 使 用 。 


6 燃油 系 电 门 (所 有 的 ) 人 


确保 所 有 燃油 可 用 。 

计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 

避免 机 头 上 仰 太 大 和 加 速 或 减速 过 快 。 
本 本 面 硬 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


Low Fuel Temperature 
燃油 温度 低 
条 件 : 燃油 温度 正在 接近 最 低 值 。 
1 当 燃 油 温度 正在 接近 燃油 温度 限制 (高 于 燃油 冰点 39C ) 
时 : 
增 速 、 改 变 高 度 ， 和 /或 飞 向 较 暖 的 气 团 区 域 以 获得 一 个 
等 于 或 高 于 燃油 温度 限制 值 的 全 温 。 
速度 每 增加 .01 马赫 ， 全 温 会 上 升 约 0.5 至 0.79C。 
在 极端 条 件 下 ， 可 能 有 必要 下 降低 至 FL250。 
| 有 有 | 





May 1S, 2008 7S7-CSN 12.2S 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


12.26 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正 常 检查 单 
液压 





交 动 栅 流 永 尖 本 肌 有 向 全 二 13.1 
液 秆 IC 吉 2 二 直人 全 全 2 13.1 
液压 电动 和 双 (1 或 2) 13.2 
于 吊 天 条 13.2 
太 发 动机 条 症 有 囊 全 生生 人 和 和 13.2 
液压 油 沽 本 13.2 
液 还 沽 箱 适 动 -0 13.3 
液压 系统 压力 【 仅 中 央 系 统 ) pp 13.4 
液压 系统 压力 【 仅 左 系统 ) pp 13.5 
液压 系统 压力 〈【 仅 右 系 统 ) Ne 13.10 
液压 系统 压力 ( 左 和 中 央 系 统 ) pp 13.12 
液压 系统 压力 ( 左 和 右 系统 ) ppp 13.17 
液压 系统 压力 ( 右 和 中 央 系 统 ) ppp 13.22 
RAT 洒 绚 乓 2 和 全 人 13.24 


Ms NT TOCT 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


13.TIOC.2 757-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ELECTRIC HYDRAULIC OVERHEAT 


| 电动 液压 过 热 j 
信息 : L ELEC HYD OVHT R ELEC HYD OVHT 


条 件 : 电动 和 泵 温度 高 。 
T 关 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYDRAULIC ELECTRIC PUMP 液压 电动 和 
回国 面 国 
ENGINE HYDRAULIC OVERHEAT 
信息 : L ENG HYD OVHT R ENG HYD OVHT 
条 件 : 发 动机 系 温 度 高 。 
有 关 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYDRAULIC ENGINE PUMP 液压 发 动机 对 
加 本 面 国 
HYDRAULIC (L OR 2) OVERHEAT 
|L 液 丰 1 或 2) 过 热 上 一 
信息 : C HYD 1 OVHT CHYD2OVHT 
条 件 : 电动 系 温 度 高 。 
1 通 副 虹 示 革 遇 症 人 和 关 
2 不 要 完成 以 下 检查 单 : 


HYDRAULIC ELECTRIC (1 OR 2) 液压 电动 系 ( 工 或 
2 ) 











May 1S, 2008 7S7-CSN 13.1 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


HYDRAULIC ELECTRIC (L OR 2) 
PRESS | 液压 电动 汞 (1 或 2) 
信息 : C HYD ELEC 1 本 Y 国有 E|EG 汉 
条 件 ， 电 动 泵 压力 低 。 
开征 本 生计 条 二 疝 和 和 和 关 
1 
HYDRAULIC ELECTRIC PUMP 


信息 : L HYD ELEC PUMP R HYD ELEC PUMP 

条 件 : 电动 泵 压力 低 。 

T 十 这 这 二 门生 抽 生 生生 关 
本 面 面 面 


HYDRAULIC ENGINE PUMP 
液压 发 动机 对 
信息 : LHYD ENG PUMP RHYD ENG PUMP 
条 件 : 发 动机 对 压 力 低 。 
1 发 动机 液压 肥 电 门 站 Ne 关 
加 面 面 面 
HYDRAULIC QUANTITY 
液压 油 油 量 
信息 : LHYD QTY RHYD QTY 
CHYD QTY 


条 件 : 液压 油 量 低 。 





13.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


HYDRAULIC RESERVOIR PRESSURE 
| 液压 油箱 压力 j 
信息 : C HYD RSVR PRESS R HYD RSVR PRESS 
L HYD RSVR PRESS 
条 件 : 液压 油箱 空气 压力 低 。 
本 国画 硬 





May 1S, 2008 7S7-CSN 13.3 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


HYDRAULIC SYSTEM PRESSURE (C Only) 
液压 系统 压力 〈 仅 中 央 系 统 ) 
信息 : C HYD SYS PRESS 
条 件 : 液压 系统 压力 低 。 
目标 : 避免 损坏 加 剧 。 
1 C1 和 C2 电动 液压 和 泵 电 门 (两 个 ) 关 
2 不 要 自动 着 陆 。 
不 工作 项 目 
中 央 自 动 驾 驶 不 工作 
左 自动 驾驶 安定 面 配 平 不 工作 
每 侧 机 杜 上 一 个 扰 流 板 不 工作 
飞行 中 横 滚 率 可 能 减 小 。 空 中 和 着 陆 时 减速 板 效应 可 能 降 
低 。 
由 中 央 系 统 液 压 供 压 的 安定 面 配 平 不 工作 
右 系统 供 压 的 配 平 以 一 半 速 率 工 作 。 
3 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYDRAULIC ELECTRIC (1 OR 2) 液压 电动 泵 (1 或 
2 ) 
STABILIZER TRIM 安定 面 配 平 
SPOILERS 扰 流 板 
YAW DAMPER 偏 航 阻尼 器 














13.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
HYDRAULIC SYSTEM PRESSURE (Lonly) 
液压 系统 压力 〈 仅 左 系统 ) 
信息 : L HYD SYS PRESS 
条 件 : 液压 系统 压力 低 。 
目 


标 : 试 着 恢复 系统 压力 ， 避 免 系统 损坏 加 剧 ， 并 按 需 用 备用 
系统 设置 着 陆 形 态 。 





1 左 发 动机 液压 泵 电 门 和 Ne 关 
2 左 电动 液压 系 电 门 人 关 
3 160 节 以 上 避免 大 的 或 粗 猛 的 方向 舵 输 入 。 

4 不 要 自动 着 陆 。 

5 “不 要 使 用 自动 简 车 。 

6 计划 额外 时 间 放 襟 愤 和 起 落架 。 

不 工作 项 目 

左 自动 蜀 驶 不 工作 





每 侧 机 标 上 一 些 扰 流 板 不 工作 
飞行 中 横 滚 率 可 能 减 小 。 空 中 和 着 陆 时 减速 板 效 应 可 能 降 
低 。 

方向 舵 比 不 工作 

左 反 推 不 工作 








接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 13 S 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 液压 系统 压力 ( 仅 左 系统 ) 
7 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYDRAULIC ELECTRIC PUMP 液压 电动 和 双 
HYDRAULIC ENGINE PUMP 液压 发 动机 对 
SPOILERS 扰 流 板 
RUDDER RATIO 方向 舵 比 
YAW DAMPER 偏 航 阻尼 器 


8 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


站 光 间 | 忻 人 和 OFF 
着 陆 数据 .9..,.,,,， VREF __  ， 有 最低 高 度 


进 过 何 交 和 完成 


进 近 检 查 单 


备用 放 襟 查 ( 若 需要 ) 


若 正 常 放 襟 翼 时 出 现 TE FLAP DISAGREE( 后 缘 襟 收 不 一 
致 ) : 


着 陆 使 用 襟 翼 20 和 VREF 20。 


近 地 人 警告 襟 翼 超 控 电 门 . OVRD 
接 下 页 


1 3.6 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


续 液 压 系统 压力 〔( 仅 左 系 统 ) 


备用 襟 翼 选 钮 .9 放 到 与 襟 辟 手 柄 一 臻 
前 缘 备 用 襟 翼 预 位 电 门 .pp ALTN 
后 缘 备 用 襟 翼 预 位 电 门 ALTN 
备用 襟 翼 选 钮 按 需 收 放 襟 恤 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
TRAILLING EDGE FLAP DISAGREE 后 缘 襟 翼 不 一 臻 
接 下 页 
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非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 液 压 系统 压力 〔( 仅 左 系 统 ) 


备用 放 起 落架 ( 若 需 要 ) 
若 正常 放 起 落架 时 出 现 GEAR DISAGREE( 起 落架 不 一 致 ): 
起 落架 手柄 OFF 


B2816 -- B2827, B2831 -B28S3 
近 地 警 告 /形态 起 落架 超 控 电 门 ....................... OVRD 


B2812, B2813, B2830, B2859 -B2861 
近 地 警 告 起 落架 超 控 电 生 pp OVRD 


了 B-2835S 


此 动作 不 可 遂 。 
最 大 250 节 /.75 马 替 
LAN 备用 放 起 落架 电 门 按压 


B-2812- B2831, B2838 -B2861 





此 动作 不 可 递 。 
最 大 250 节 /.75 马赫 









备用 放 起 落架 电 门 DN 
起 落架 放下 绿灯 亮 后 : 
起 落架 手 屈 .see DN 


不 要 预 位 减速 板 。 自 动 减速 板 不 工作 。 
前 轮转 这 不 工作 。 差 动 刹 车 可 用 。 
不 要 完成 以 下 检查 单 : 
GEAR DOORS 起 落架 舱 门 
接 下 页 


13.8 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 
续 液压 系统 压力 ( 仅 左 系统 ) 


着 陆 检查 单 


起 汇丰 有 丽人 
和 
加 本 面 男 
May 15, 2008 757-CSN 


波音 757 快速 检查 单 
非 正常 检查 单 


13.9 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


RE 人 Lu ES E (R only) 





信息 : RHYD SYS PRESS 

条 件 : 液压 系统 压力 低 。 

目标 : 试 着 恢复 系统 压力 ， 并 避免 系统 损坏 加 剧 。 

1 者 发 动机 液压 权 电 门 昌 pp 关 
2 者 电 动 液压 泵 电 门 站 Ne 关 
3 不 要 自动 着 陆 。 


不 工作 项 目 
右 自动 蜀 驶 不 工作 





右 安 定 面 配 平 不 工作 
中 安定 面 供 压 的 配 平 以 一 半 配 平 率 工作 。 





自动 章 车 不 工作 





每 侧 机 村 上 一 些 扰 流 板 不 工作 
飞行 中 横 滚 率 可 能 减 小 。 空 中 和 着 陆 时 减速 板 效 应 可 能 降 
低 。 





右 反 推 不 工作 
4 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYDRAULIC ELECTRIC PUMP 液压 电动 和 
HYDRAULIC ENGINE PUMP 液压 发 动机 和 
SPOILERS 扰 流 板 
STABILIZER TRIM 安定 面 配 平 
5 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 


13.10 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


续 液压 系统 压力 ( 仅 右 系统 ) 


半天 玫 症 和 OFF 
着 陆 数据 .1 VREF __  ， 最 低 高 度 


进 近 检 查 单 


关 


May 1S, 2008 7S7-CSN 13.11 


波音 快速 检查 单 es 

ae LE 要 访 贱 
HYDRAULIC SYSTEM PRESSURE (Land C) 

液压 系统 压力 〈 左 和 中 央 系 统 ) 

信息 : LHYD SYS _ PRESS C HYD SYS PRESS 

条 件 : 两 个 液压 系统 压力 低 。 

目 


标 : 试 着 恢复 系统 压力 ， 避 免 系统 损坏 加 剧 ， 并 按 需 用 备用 
系统 设置 着 陆 形态 。 


左 发 动机 液压 村 电 门 昌 pp 关 

左 电 动 液压 和 权 昌 门 昌 pp 关 

C1 和 C2 电动 液压 标 电 门 (两 个 ) pp 关 

减速 板 手 柄 和 DOWN 
不 要 预 位 减速 板 手柄 。 

计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 

侧 风 限制 20 节 。 

不 要 自动 着 陆 。 

着 陆 后 人 工 放 减 速 板 。 

不 要 使 用 自动 刹车 。 

10 使 用 襟 翼 20 和 VREF 30 + 20 着 陆 。 

11 160 节 以 上 避免 大 的 或 粗 猛 的 方向 舵 输 入 。 

12 近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 守信 党 击 证 二 曾 癌 二 十 二 天 语 记 二 己 二 放 宣 古训 部 辣 志高 二 世面 韦 革 OVRD 








人 WwW N 必 


愉 ov、 OO JU 


13.12 7S7-CSN November 18, 2008 


人 中 国 南 方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 液 压 系 统 压 力 ( 左 和 中 央 系 统 ) 
13 计划 额外 时 间 放 襟 收 和 起 落架 。 
不 工作 项 目 
左 和 中 央 自 动 蜀 驶 不 工作 
左 反 推 不 工作 
每 侧 机 标 上 一 些 扰 流 板 不 工作 
飞行 中 横 滚 率 可 能 减 小 。 空 中 和 着 陆 时 减速 板 效应 可 能 降 
低 。 
中 安定 面 配 平 不 工作 
右 安 定 面 供 压 的 配 平 以 一 半 配 平 率 工 作 。 
方向 舵 比 系统 不 工作 
14 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYDRAULIC ELECTRIC PUMP 液压 电动 和 
HYDRAULIC ENGINE PUMP 液压 发 动机 对 
HYDRAULIC ELECTRIC (1 OR 2) 液压 电动 和 泵 (1 工 或 
2 ) 


B2827, B2831 
C HYD ELEC 2 中 液压 电动 2 


RUDDER RATIO 方向 舵 比 
SPOILERS 扰 流 板 
STABILIZER TRIM 安定 面 配 平 
YAW DAMPER 偏 航 阻尼 器 

15 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 











0 下 大病 间 w 汪 5 

下 降 检查 单 

人 着 陆 标高 
接 下 页 


November 18, 2008 7S7-CSN 13.13 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 液 压 系 统 压力 ( 左 和 中 央 系 统 ) 


下 动 间 本 OFF 
着 陆 数据 .........， VREF 30+ 20， 最 低 高 度 


进 近 简 念 宙 证人 证 乓 二 站 贡生 二 二 完成 


进 近 检 查 单 


备用 放 襟 查 ( 若 需要 ) 


若 正 常 放 襟 翼 时 出 现 TE FLAP DISAGREE( 后 缘 襟 权 不 一 
致 ): 


备用 襟 翼 选 钮 .7 放 到 与 襟 相手 柄 一 臻 


前 缘 备 用 襟 翼 预 位 电 门 .Ne ALTN 
后 缘 备 用 襟 翼 预 位 电 门 .4 ALTN 
每 用 寄 妥 第 和 按 需 收 放 襟 翼 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
TRAILING EDGE FLAP DISAGREE 后 缘 襟 丑 不 一 致 
接 下 页 


13.14 7S7-CSN November 18, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 液 压 系统 压力 ( 左 和 中 央 系 统 ) 

备用 放 起 落架 ( 若 需 要 ) 

若 正 常 放 起 落架 时 出 现 GEAR DISAGREE( 起 落架 不 一 致 ): 


起 落 共 于 酚 有 和 天生 下 末末 和 和 和 和 OFF 


B2816 -- B2827, B2831 -B28S3 
近 地 警 告 /形态 起 落架 超 控 电 门 ......................... OVRD 


B2812, B2813, B2830, B2859 -B2861 
近 地 警 告 起 落架 超 控 电 门 .pp OVRD 


了 -2835S 


此 动作 不 可 逆 。. 
最 大 250 节 /.75 马赫 
LAN 备用 放 起 落架 电 门 es 按压 


B-2812- B2831, B2838 -B2861 


最 大 250 节 /.75 马赫 

人 备用 放 起 落架 电 门 DN 
起 落架 放下 绿灯 亮 后 : 

起 落架 手柄 .0 DN 
前 轮转 弯 不 工作 。 差 动 刹 车 可 用 。 

不 要 完成 以 下 检查 单 : 
GEAR DOORS 起 落架 舱 门 
接 下 页 








November 18, 2008 7S7-CSN 13.1S 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 液 压 系 统 压力 ( 左 和 中 央 系 统 ) 


13.16 7S7-CSN November 18, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


CTE PRESSURE (L and R) 





信息 : L HYD SYS PRESS R HYD SYS PRESS 


目标 : 试 着 恢复 系统 压力 ， 避 免 系 统 损坏 加 剧 ， 并 按 需 用 备用 
系统 设置 着 陆 形态 


1 左 和 右 发 动机 液压 权 昌 门 昌 pp 关 

2 左 和 右 电 动 液压 桶 到 门 和 pp 关 

3 减速 板 手 桶 pe DOWN 
不 要 预 位 减速 板 手柄 。 

计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 

侧 风 限 制 20 节 

不 要 自动 着 陆 。 

使 用 襟 收 20 和 VREF 30 二 20 着 陆 。 

160 节 以 上 避免 大 的 或 粗 猛 的 方向 舵 输 入 。 

近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 后 让 OVRD 


B2816 -- B2827, B2831 -B28S3 
10 近 地 警 告 /形态 起 落架 超 控 电 门 OVRD 


B2812, B2813, B2830, B28S9 -B2861 
11 近 地 警 告 起 落架 超 控 电 门 站 pp OVRD 


12 计划 额外 时 间 放 襟 收 和 起 落架 。 


忆 ov、>vOQO Un 人 


November 18, 2008 7S7-CSN 13.17 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


续 液 压 系 统 压 力 ( 左 和 右 系统 ) 
不 工作 项 目 
左 和 右 自动 驾驶 不 工作 





左 和 右 反 推 不 工作 





前 轮转 弯 不 工作 





正常 和 备用 条 车 不 工作 
储备 刹车 供 正常 刹车 源 可 用 





每 侧 机 要 上 一 些 拢 流 板 不 工作 
飞行 中 横 滚 率 可 能 减 小 。 空 中 和 着 陆 时 减速 板 效应 可 能 降 
低 . 





右 系统 液压 供 安定 面 配 平 不 工作 
中 系统 给 配 平 供 压 以 一 半 速 率 工 作 。. 





方向 舵 比 系统 不 工作 





正常 襟 翼 操 作 不 工作 
需 用 备用 襟 翼 操 作 。 进 近 时 放 襟 收 要 3 分 钟 。 





正常 收 放 起 落架 不 工作 
需要 备用 放 起 落架 。 


接 下 页 


13.18 7S7-CSN Mayl1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


波音 757 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 


续 液压 系统 压力 ( 左 和 右 系 统 ) 


13 不 要 完成 以 下 检查 单 : 


AUTO BRAKES 自动 判 车 

BRAKE SOURCE 刊 车 源 

HYDRAULIC ELECTRIC PUMP 液压 电动 和 
HYDRAULIC ENGINE PUMP 液压 发 动机 对 
GEAR DOORS 起 落架 舱 门 

RUDDER RATIO 方向 舵 比 


SPOILERS 扰 流 板 
STABILIZER TRIM 


安定 面 配 平 


YAW DAMPER 偏 航 阻 尼 器 
14 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


-------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 

省 奈 着 陆 标高 
全 和 下 村 检查 
和 去) 守 上 在家 OFF 
着 陆 数据 VREF 30+ 20， 最 低 高 度 
进 近 简 鹤 全 完成 
进 近 检查 单 

商 大 天 图 

接 下 页 


May 1S, 2008 


7S7-CSN 13.19 


波音 757 快速 检查 单 多 中 国 南方 航空 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 
续 液 压 系统 压力 〔 左 和 右 系 统 ) 


备用 放 襟 翼 


备用 襟 翼 选 钮 放 到 与 襟 辟 手 柄 一 臻 

前 缘 备 用 襟 翼 预 位 电 门 ,pt ALTN 

后 缘 备 用 襟 翼 预 位 电 门 .pp ALTN 

备用 襟 收 选 钮 按 需 收 放 襟 必 
接 下 页 


13.20 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


续 液压 系统 压力 ( 左 和 右 系 统 ) 


备用 放 起 落架 


起 落架 手柄 .7 


也 -2835S 


此 动作 不 可 遂 。 
最 大 250 节 /.75 马赫 





人 AN 备用 放 起 落架 电 门 ， 


B-2812- B2831, B2838 -B28601 


此 动作 不 可 遂 。 
最 大 250 节 /.75 马赫 





LAN 备用 放 起 落架 电 门 ， 


起 落架 放下 绿灯 亮 后 : 


起 落架 手柄 .7 ..， 
储备 刹车 电 门 .ee 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
GEAR DOORS 起 落架 舱 门 
着 陆 检查 单 


November 18, 2008 7S7-CSN 


波音 757 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 


13.21I 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


有 SEE PRESSURE 人 and C) 





R HYD SYS PRESS C HYD SYS PRESS 
两 个 液压 系统 压力 低 。 
: 试 着 恢复 系统 压力 ， 并 避免 系统 损坏 加 剧 。 
右 发 动机 液压 和 双 电 门 和 于 二 的 呈 证 二 三 证 和 全 交 革 让 和 各 装束 生 放 避 全 呈 辣 证 二 训 站 让 关 
右 电 动 液压 系 电 门 人 关 
C1 和 C2 电动 液压 系 电 门 二 二 让 二 二 下 十 症 站 证 二 全 症 半生 二 和 二 和 症 站 站 二 环 和 关 
不 要 自动 着 陆 。 
减速 板 手柄 人 DOWN 
不 要 预 位 减速 板 手柄 。 
着 陆 后 人 工 放 减 速 板 。 
计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 。 
侧 风 限 制 20 节 
使 用 襟 收 20 和 VREF 30 + 20 着 陆 。 
10 近 地 警 告 襟 要 超 控 电 门 有 OVRD 


训导 钢 


避 oo ~、 OO 


13.22 7S7-CSN November 18, 2008 


人 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 
续 液 压 系统 压力 ( 右 和 中 央 系 统 ) 
不 工作 项 目 
所 有 自动 蜀 驶 不 工作 
所 有 定 面 配 平 不 工作 
升降 舵 感 党 不 工作 
杆 力 可 能 比 正 常情 况 下 大 很 多 ， 尤 其 在 着 陆 拉 平时 。 
自动 乔 车 不 工作 
右 反 推 不 工作 
每 侧 机 桶 上 一 些 扰 流 板 不 工作 
飞行 中 横 滚 率 可 能 减 小 。 空 中 和 着 陆 时 减速 板 效 应 可 能 降 
低 。 
11 不 要 完成 以 下 检查 单 : 
HYDRAULIC ELECTRIC PUMP 液压 电动 双 
HYDRAULIC ENGINE PUMP 液压 发 动机 系 
HYDRAULIC ELECTRIC (1 OR 2) 液压 电动 泵 (1 工 或 
2 ) 
SPOILERS 扰 流 板 
STABILIZER TRIM 安定 面 配 平 


YAW DAMPER 偏 航 阻 尼 器 
12 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 

















------------- 延 退 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 
计生 着 陆 标 高 _ 
二 检查 
自动 剂 下 OFF 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 13.23 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 液 压 系统 压力 ( 右 和 中 央 系 统 ) 
着 陆 数据 .....，........， VREF 30+ 20， 最 低 高 度 


过 过 简 仿 有 完成 


进 近 检 查 单 


RAT UNLOCKED 


RAT 开锁 


信息 : RAT UNLOCKED 
条 件 : 冲压 空气 涡轮 未 收 好 、 锁 定 。 
本 面 面 面 


13.24 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


中 国 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


非 正常 检查 单 





sx 小 力 0 
2 沙 架 


目 录 


室 / 弛 系 绩 共和 14.1 
和 14.3 
自动 曾 14.4 
审 订 着 14.6 
形态 起 落架 未 放下 .4 辽 和 15.1 
形态 停留 刹车 生生 15.2 
起 落架 不 一 致 14.8 
起 落 芭 舱 辣 人生 让 将 全 人 让 放 人 二 汪 生 5 14.13 
起 落架 手柄 收 不 上 .Ne 14.13 
前 轮 且 /地 系统 和 丽人 生生 汪 诡计 14.14 
停留 判 率 [ 获 和 人] 全 14.14 
和 生生 8.23 


Na NT TIOCT 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


TTOCI CN 09 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


AIR/ GROUND SYSTEM 
空 /地 系统 

信息 : AIR/GND SYS 

条 件 : 空 /地 系统 已 失效 在 空中 模式 。 


不 工作 项 目 
一 个 或 两 个 反 推 不 工作 








自动 减速 板 不 工作 
着 陆 后 需要 人 工 放 减 速 板 。 





自动 判 车 系统 不 工作 
需 人 工 刹 车 。 


1 人 工 放出 时 ， 扰 流 板 能 力 减 小 。 
2 “检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 14.1 


波音 757 快速 检查 单 


非 正常 检查 单 ON 
续 空 /地 系统 
-------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 
二 着 陆 标高 _ 
和 检查 


和 | OFF 


着 陆 数据 .......... 


进 近 简 令 


进 近 检 查 单 


14.2 


7S7-CSN 


May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


ANTISKID 

| 防 沸 | 
信息 : ANTISKID 
条 件 : 一 个 防 滞 系统 出 现 故 障 . 
1 刊 车 效应 可 能 降低 。 
2 
3 
4 





使 用 满足 跑道 条 件 的 最 小 章 车 ， 减 小 爆 胎 的 可 能 性 。 
自动 刹车 系统 不 工作 。 
检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


------------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检查 单 
人 着 陆 标高 _ 
二 检查 
自动 阐 车 OFF 
着 陆 数 据 .9 VREF ， 最 低 高 度 
进 近 简 信 人 完成 
进 近 检 查 单 
人 并 天 汪汪 
着 陆 检查 单 
减速 板 .et ARMED 
生生 生生 下 和 DOWN 
人 加 
| 


May 1S, 2008 7S7-CSN 14.3 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


AUTOBRAKES 
了 AKES 自动 刹车 
信息 : AUTOBRAKES 


条 件 : 出 现 以 下 情形 之 一 : 
“自动 判 车 解除 预 位 
。 自 动 乔 车 系统 不 工作 


自动 判 车 选 铜 和 Ne 重 选 
选择 一 个 : 
AUTO BRAKES 灯 灭 : 
| 有 
AUTO BRAKES 灯 仍 亮 : 
自动 判 车 选 钮 站 OFF 
3 ”检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 


性 哺 


上 


了 OFF 
和 VREF_ __ _， 最 低 高 度 _ 


进 近 简 令 完成 


14.4 7S7-CSN May 15, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
续 自 动 刹 车 
着 陆 检 查 单 
减速 梳 全 入 全 ARMED 
二 DOWN 
人 国 
本 男 面 国 
May 1S, 2008 7S7-CSN 14.S 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


BRAKE SOURCE 


刹车 源 


信息 : BRAKE SOURCE 
条 件 : 正常 和 备用 刹车 系统 压力 低 。 
1 储备 刹车 电 门 是 ON 
2 选择 一 个 : 

BRAKE SOURCE 灯 灭 : 

醒 面 面 面 
BRAKE SOURCE 灯 仍 亮 : 
也 辽 到 第 3 步 


3 和 章 车 时 仅 可 使 用 蕾 压 器 压力 。 着 陆 滑 跑 过 程 中 ， 坚 实地 增 
加 刊 车 压力 ， 并 保持 直到 全 停 。 


4 检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 


-= 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 

和 着 陆 标 高 _ 
本 本 仙人 和 生 仆人 和 秆 全 全 村 全 全 生生 作 生生 全 检查 
站 本 OFF 
着 陆 数据 ,9 VREF_ ___ ， 最 低 高 度 
和 完成 

接 下 页 


14.6 7S7-CSN May 1S, 2008 


中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 
续 自 动 判 车 
进 近 检 查 单 
nn 加 
着 陆 检 查 单 
二 环 斤 全 ARMED 
人 放下 


着 陆 后 
不 要 滑行 。 


May 1S, 2008 


7S7-CSN 


14.7 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


GEAR DISAGREE 


起 洛 架 不 一 致 





信息 : GEAR DISAGREE 
条 件 : 起 落架 位 置 与 手柄 位 置 不 一 致 。 


注 : 起 落架 放出 时 不 要 使 用 FMC 的 燃油 预测 。 


接 下 页 


14.8 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


下 的 飞行 会 增加 耗 油 量 并 降低 疏 升 性 能 。 参 阅 
性 能 章节 起 落架 放下 性 介 图 表 以 做 好 飞行 计划 。 


国 故国 国 
z 落 架 手 柄 在 DN 位 且 任 一 起 落架 放下 绿灯 不 亮 
攻防 到 第 2 步 


起 落架 手柄 在 DN 位 且 所 有 起 落架 放下 绿灯 都 亮 : 
B2816 - B2827,B2831 - B2853 


近 地 警 告 /形态 起 落架 超 控 电 门 和 OVRD 
B2812, B2813,，B2830, B2859 - B2861 
近 地 警 告 起 落架 超 控 电 门 OVRD 
完成 正常 着 陆 。 
国 面 面 国 
2 起 落架 手 精 半生 全 OFF 
接 下 页 


May 1S, 2008 7S7-CSN 14.9 


非 正 常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 起 落架 不 一 至 
了 B-2835S 
此 动作 不 可 闻 。 
最 大 250 节 /.75 马 霖 
3 全 备用 放 起 落架 电 门 按压 并 保持 1 秒 


B-2812- B2831, B2838 -B2861 








此 动作 不 可 逆 。 
最 大 250 节 /.75 马赫 


让 全 DN 
5 选择 一 个 : 
所 有 起 落架 放下 ( 绿 ) 灯 都 亮 : 
是 DN 
本 本 面 面 


任 一 起 落架 放下 〈 绿 ) 灯 不 沈 : 
和 区 到 第 6 步 
计划 用 可 用 的 起 落架 着 陆 。 
弟 落 东 手 衫 且 有 人 DN 


B2816 - B2827, B2831 - B2853 
8 近 地 警 告 /形态 起 落架 超 控 电 门 昌 pp OVRD 


B2812, B2813,，B2830, B2859 - B2861 
9 近 地 警 告 起 落架 超 控 电 门 Ne OVRD 


10 使 用 襟 要 30 着 陆 。 
确保 最 慢 的 着 陆 速 度 。 
11 不 要 预 位 减速 板 手 柄 。 
接 下 页 


14.10 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 非 正 常 检查 单 


12 选择 一 个 : 
停止 距离 不 关键 : 
生 和 到 第 15 步 
停止 距离 很 关键 : 
生 芝 到 第 13 步 
13 所 有 起 落架 或 机 头 或 发 动机 短 舱 接地 后 放出 减速 板 。 
14 除非 停止 距离 很 关键 否则 不 要 使 用 反 推 。 
15 检查 单 完 成 ， 除 延迟 项 目 外 
接 下 页 


November 18, 2008 7S7-CSN 14.11 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


续 起 落架 不 一 致 


------------------- 延迟 项 目 ------------------- 
下 降 检 查 单 

人 着 陆 标高 
可 检查 
同和 加 
着 陆 数据 .4 VREF 30， 最 低 高 度 
坦 轩 和 阐 全 全 全 全 完成 
进 近 检查 单 
和 和 
在 起 落 航线 高 度 

组 件 控制 选 钮 (两 个 ) .pp OFF 
燃油 泵 电 门 (所 有 的 ) .pp 关 


不 要 完成 以 下 检查 单 : 
FUEL SYSTEM PRESSURE 燃油 系统 压力 
PACK OFF 组 件 关 


14.12 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 
GEAR DOORS 


起 落架 舱 门 





息 : GEAR DOORS 
条 件 : 一 个 或 多 个 起 落架 舱 门 未 关上 。 


注 : 起 落架 放下 时 不 要 使 用 FMC 燃油 预测 。 
1 选择 一 个 : 
起 落架 手柄 收 上 或 放下 : 
遵守 起 落架 放出 或 已 放下 的 速度 限制 270 节 和 .82 马 


替 。 
本 醒 面 面 
起 落架 手柄 在 OFF: 
起 落架 手 李 :assasanaaaaaasoaapaaaaainaaonatnananaaaaaanannt UP 
本 醒 面 面 


Gear Lever Will Not Move Up 


起 落架 手柄 收 不 上 


条 件 : 起 落架 手柄 不 能 到 收 上 位 。 


1 起 落架 手 屈 锁 超 控 电 门生 pp 按 下 并 保持 
2 起 落架 手柄 站 UP， 然后 OFF 
本 面 面 面 


May 1S, 2008 7S7-CSN 14.13 


正信 检查 单 机 放 幅 
NOSE AIR/ GROUND SYSTEM 
前 轮空 /地 系统 
息 : NOSE A/G SYS 
前 轮空 /地 系统 已 失效 在 空中 模式 。 
1 起 飞 形态 警告 系统 不 工作 。. 
| 
PARKING BRAKE [ADVISORY] 
停留 刹车 [咨询 ] 
信息 : PARKING BRAKE 
条 件 : 停留 刹车 和 判 上 
1 防 滞 不 工作 。 





六 研 
六 费 


14.14 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正 常 检 查 单 


非 正常 检查 单 
警告 系 统 





商 关 2 15.1 
商 大 5 15.1 
省 AS 人 15.1 
形态 起 落架 未 放下 .4 15.1 
形态 售 备 刊 寺 和 15.2 
形态 扰 充 概 站 人 15.2 
形态 安定 面 15.2 
ECAS :和 榨 币 便 补 和 和 生 人 15.2 
ECGCASR 人 和 15.3 
和 近 地 郑 告 系统 生 全 和 15.3 
相生 全 全 有 
并 允 本 15.4 
浊 形 位 15.4 
朵 全 过 及 15.4 


Na NT TOCT 


非 正常 检查 单 CHINA SOUTHERN 


TSTOCI CN 09 


厅 


PR 


航空 
CHINA SOUTHERN 


信 


波音 757 快速 检查 单 
非 正 常 检查 单 
ALTITUDE ALERT 
息 : ALTITUDE ALERT 
条 件 : 飞机 已 偏离 MCP 上 设置 的 高 度 。 


国 国 国 国 
ALTITUDE CALLOUTS9 
B2812 - B2825, B2830, B2835 - B2861 
言 息 : ALT CALLOUTS 
条 件 : 进 近 时 不 再 提供 高 度 喊话 。 





一 


[ TEL 
CONFIG FLAPS 
形态 裤 恤 
信息 : FLAPS 
条 件 : 起 飞 时 襟 翼 不 在 起 飞 位 。 


过 





六 


了 


*g 态 起 沙 


4/ 器 


CONFIG CEAR NOT DOWN 
息 : GEAR NOT DOWN 


。 襟 辟 在 着 陆 位 


如 未 放下 
件 : 一 起 落架 未 放下 锁定 且 出 现 以 下 情形 之 一 
。 低 于 800 英尺 无 线 电 高 度 一 油门 杆 收 光 





本 本 面 国 
May 15, 2008 


7S7-CSN 


1S.1 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


CONFIG PARKING BRAKE 
形态 售 留 刹车 





信息 : PARKING BRAKE 
条 件 : 起 飞 时 停留 判 车 和 判 上 。 
加 本 面 国 
CONFIG SPOILERS 


形态 扰 流 板 


信息 : SPOILERS 
条 件 : 起 飞 时 减速 板 手 柄 未 压 下 。 

[ TEL 

CONFIG STABILIZER 

言 息 : STABILIZER 
条 件 : 起 飞 时 安定 面 不 在 绿 区 范围 。 

[ TEL 

EICAS CONTROL PANEL 


ELICAS 控制 面板 


信息 : EICAS CONT PNL 
条 件 : EICAS 控制 面板 失效 。 
| 站 


一 、 


1S.2 7S7-CSN May 1S, 2008 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 非 正常 检查 单 


EICAS DISPLAY 
EICAS 显示 
信息 : EICAS DISPLAY 


条 件 : 一 个 EICAS 显示 失效 。 
| 下 | 
GROUND PROXIMITY SYSTEM 


近 地 和 警告 系统 


B2812, B2813, B2830, B28S9 -- B2861 
息 : GND PROX SYS 
条 件 : 近 地 警告 系 统 出 现 故 障 。 
1 
2 





一 


豆 


失去 部 分 或 所 有 近 地 警 告 。 
出 现 的 近 地 警 告 是 有 效 的 。 
本 醒 面 面 


OVERSPEED 
超速 





信息 : OVERSPEED 
条 件 : 速 度 已 超出 VMO/MMO。 
| 站 


May 1S, 2008 7S7-CSN 1S.3 


波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
非 正 常 检 查 单 CHINA SOUTHERN 


TERRAIN OVERRIDE 


地 形 超 控 


B2812, B2813, B2830, B28S9 -- B2801 
信息 : TERR OVRD 
人 近 地 警 告 地 形 超 控 电 门 在 超 控 位 。 
1 也 形 警戒 和 地 形 显 示 不 可 用 。 
| 
TERRAIN POSITION 


地 形 位 置 


B2812, B2813, B2830, B2859 - B2861 
言 息 : TERR POS 
条 件 : 地 形 位 置 数据 已 失去 。 


】 失去 地 形 地 图 的 位 置 数据 和 前 方 地 和 形 警戒 。 出 现 的 近 地 警 
告 是 有 效 的 。 


一 、 


加 面 面 醒 
WINDSHEAR SYSTEM 


风 切 变 系 统 


信息 : WINDSHEAR SYS 
条 件 : 风 切 变 系统 出 现 故 障 。 
1 失去 部 分 或 所 有 风 切 变 警 告 。 
2 ”出现 的 风 切 变 警 告 仍 有 效 。 
| | 


1S.4 7S7-CSN May 1S, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 $3SE4 LB FAAAE 空中 性 能 


| 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 





PI-QRH.TOC.10.2 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 $3SE4 LB FAAAE 空中 性 能 


| PI-QRH 章 





概述 第 10 节 
简介 


本 章 所 包含 的 内 容 是 对 飞行 管理 计算 机 (FMC ) 性 能 数据 的 补充 。 另 
外 ， 当 FMC 失效 时 可 提供 足够 的 数据 来 完成 飞行 。 如 果 本 章 提 供 的 数 
据 与 批准 的 《飞行 手册 》 有 冲突 ， 应 以 《飞行 手册 》 为 准 。 





November 18, 2008 7S7-CSN PI-QRH.10.1 


波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 53SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


带 不 可 靠 空 速 飞行 /穿越 颠 艇 气流 
高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 也 不 可 靠 。 
疏 升 《290/.78 ) 

襟 翼 收 上 ， 调 最 大 夏 升 推力 


重量 (1000 太 ) 





180 


垂直 速度 (英尺 /分 ) 
傅 仰 姿态 
垂直 速度 (英尺 /分 ) 








俯仰 姿态 

垂直 速度 (英尺 /分 ) 
俯仰 姿态 

垂直 速度 (英尺 /分 ) 
依 仰 姿态 

重 直 速度 (英尺 /分 ) 


巡航 “〈.78/290) 
襟 收 收 上 ， 平 飞 的 EPR. 



























































(备用 方式 %N 








PI-QRH..10.2 7S7-CSN November 18, 2008 


波音 757 快速 检查 单 


区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 757-200 53SE4 LB FAAAE 空中 性 能 


带 不 可 靠 空 速 飞行 /穿越 颠 艇 气流 
高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 也 不 可 靠 。 


下 降 〈.78/290) 
襟 泪 收 上 ， 2 





























重量 (1000 矿 ) 
180 220 

40000 们 仰 姿态 1.0 0.0 

垂直 速度 (英尺 /分 ) -2600 -2500 
30000 信仰 交 态 -2.5 - 工 5 -0.5 0.5 

要 二 扩 代 (英尺 /分 ) -3000 -2500 -2300 -2200 
20000 仰 姿态 -2.5 -1.5 -0.5 0.5 

站 (英尺 /分 ) -2800 -2300 -2100 -2000 
10000 信仰 交 态 -3.0 -5 -0.5 0.5 

要 二 从 代 (英尺 /分 ) -2500 -2100 -1900 -1800 
海平 面 仰 姿态 -3.0 -1.5 -0.5 0.5 
滞 2 (英尺 /分 ) -2300 -1900 -1700 -1600 





等 待 C(VREF30+80) 
裤 翼 收 上 ， 平 飞 的 EPR. 























气压 高 度 重量 (1000 磅 ) 
(ET) 180 220 
俯仰 姿态 S.5 S.5 6.0 6.0 
10000 EPR 1.15 1.19 1.23 1.27 
(备用 方式 %ND) (55.1) (61.0) (66.2) (70.60) 
KIAS 188 205 220 235 
俯仰 姿态 5.5 6.0 6.0 6.5 
2 EPR 1.13 1.16 1.19 1.23 
(备用 方式 %ND) (51.5) (57.3) (62.1) (00.3) 
KIAS 188 205 220 235 
航 站 区 域 (5000 英尺 ) 
平 飞 的 EPR. 


襟 翼 位 置 
(VREF+ 增 量 ) 
俯仰 姿态 
EPR. 
KIAS 
方式 "%N1) 


重量 (1000 磅 ) 





80 


220 





俯仰 姿态 
EPR. 
KIAS 
方式 [NI1) 





俯仰 姿态 
EPR. 
KIAS 
方式 [NI]) 





傍 仰 姿态 
EPR. 
KIAS 
方式 %N]) 
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7S7-CSN 


PLQRH.10.3 


波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 53SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


带 不 可 靠 空 速 飞行 /穿越 颠 航 气流 
高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 也 不 可 靠 。 
最 终 进 近 〈1500 英尺 ) 
轮 放 下 ，3? 下 滑 道 的 EPR 
襟 翼 位 置 重量 (1000 矿 ) 
(VREF+ 增 量 ) 180 220 





俯仰 姿态 
EPR 
KIAS 


(备用 方式 %NI) 
俯仰 姿态 
EPR 
KIAS 
(备用 方式 %N]) 




















厘 
习 
本 
庆 


速 飞 行 / 穿 穿越 颠 艇 气流 

系统 堵塞 或 冻结 而 造成 空 速 /马赫 数 指 示 不 可 靠 ， 本 表 
阶段 的 俯仰 姿态 和 平均 EPR。 雷 达 天 线 单 的 失去 或 颠 艇 

no 示 不 可 靠 。 本 章 中 的 巡航 表 也 可 用 于 穿越 


上 本 过 
误 施 | 
旗 色 宗 杞 


基 
RN 





PI-QRH.10.4 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
EURENN 757-200 533SE4 LB FAAAE 空中 性 能 


最 大 疏 升 EPR 


发 动机 引 气 供 组 件 开 且 防 冰 关 





气压 高 度 (1000FTJ/ 速 度 (KIAS 或 马赫 ) 
TAICC) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 
250 


















































气压 高 度 (1000FT) 
15 20 25 





组 件 关 
发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 



































最 大 疏 升 EPR 


本 表 给 出 了 以 250/290/.78 爬升 速度 计划 的 最 大 爬升 EPR， 条 件 是 正常 
发 动机 引 气 供 组件 开 且 防 冰 关 .用 机 场 气压 高 度 和 TAT 查 表 , 读 出 EPR。 
给 出 了 组 件 关 和 防 冰 工作 的 EPR 调整 值 。 





November 18, 2008 7S7-CSN PI-QRH.10.S 


波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


VREF (KIAS) 

















基准 速度 表 包 括 在 给 定 重 量 下 襟 翼 30、25 和 20 的 着 陆 速度 。 





PI-QRH.10.6 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
TENN 757-200 535E4LB FAAAE 空中 性 能 


空中 性 能 一 QRH 





盗 咨询 信息 7 
咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
襟 辟 30 
干 跑道 


着 陆 距离 和 调整 (英尺 ) 


每 10 海里 每 1% 每 10"C 
风速 调整 | 坡度 调整 | 温度 调整 





这 | 19 万 磅 以 
上 /以 下 
每 1 万 磅 
最 大 人 工 +100/-90 | 60/70 
最 大 自动 r160/-160| 90/120 
自动 判 车 4 Fl190/-180| 110/140 
自动 判 车 3 H240/-230| 130/170 
自动 判 车 2 290/-280| 160/210 
自动 判 车 ] 330/-330| 190/250 


















































最 大 人 工 | 3510 | +160/-140 | 90/120 | -170 | 610 | 80 | -70 | 80 | -80 | 290 | 180 | 430 
最 大 自动 | 4250 | +180/-180 | 100/140 | -200 | 690 |100| -90 | 90 | -90 | 310 | 310 | 730 
自动 判 车 4 | 4430 | +190/-190 | 110/140 | -220 | 730 | 80 | -70 | 100 |-100| 360 | 180 | 530 
自动 判 车 3 | 4970 | +240/-230 | 130/170 | -260 | 850 | 80 | -70 | 130 1-130| 450 | 160 | 330 


报告 的 刹车 效应 中 

最 +230/-210 | 130/180 
+250/.240| 140/190 
+250/-240 | 140/190 
+260/-240 | 140/190 












































H320/-280 | 180/250 

H330/-300 | 190/260 
自动 刊 车 4 | $820 | +330/-300 | 190/260 
自动 刊 车 3 | $840 | +330/-300 | 190/260 

基准 距离 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 静 风 或 无 坡度 、VREF30 进 近 速 度 和 双 发 反 推 的 距 
离 。 
最 大 人 工 乔 车 的 数据 对 自动 减速 板 有 效 . 对 于 人 工 减 速 板 ,在 基准 着 陆 距 离 上 加 280 
英尺 。 

自动 刹车 的 数据 对 人 工 和 自动 减速 板 均 有 效 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 过 跑道 头 开 始 的 距离 (1000 英尺 空中 距离 )。 

# 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英尺 
时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距离 ， 然 后 在 新 基准 距离 

上 加 高 调整 值 。 
























































November 18, 2008 7S7-CSN PI-QRH.11.1 


波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
咨询 信息 /区 、 

正常 常 Ca 

襟 翼 己 忆 


着 陆 距离 和 调整 (英尺 ) 
准 量 每 1% 
坡度 调整 


啼 | 19 万 磅 以 


最 大 人 工 


上 /以 下 每 
] 万 磅 


二 110/-90 


每 10 海里 
风速 调整 


每 10"C 
温度 调整 


VREF30 
以 上 每 
10KTS 





最 大 自动 


+160/-160 


90/120 





自动 刹车 4 


二 190/-190 


110/140 





自动 刹车 3 


+240/-230 


140/180 





自动 判 车 2 


+290/-280 


170/220 





自动 判 车 1 





+340/-340 


报告 的 刹车 效应 好 


200/260 



































最 大 人 工 3590 | +150/-140 | 90/120 | -170 | 610|1 90 | -70 1 80 | -80 300 190 | 450 
最 大 自动 4390 | +180/-180 | 110/140 | -210 | 710 | 110 |-100| 100 | -100 320 330 | 780 
自动 判 车 4 | 4600 | +190/-190 | 110/150| -220 | 740 | 80 | -70 | 110 | -110 380 190 | 560 
自动 判 车 3 | 5180 | +240/-230 | 140/180| -260 | 870 | 80 | -80 | 140 | -140 | 480 170 | 350 





报告 的 刹车 效应 中 


最 大 人 工 


+240/-210 


140/190 

















最 大 自动 


+250/-240 


150/200 





自动 利 车 4 


+250/-240 


150/200 





自动 剂 车 3 


+260/-240 


报告 的 刹车 效应 差 


最 大 人 工 


H330/-290 





150/200 


190/270 




















最 大 自动 


H340/-320 


200/280 





自动 利 车 了 


H340/-320 


200/280 





自动 利 车 3 


基准 距离 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 静 风 或 无 坡度 、VREF25 ; 


离 。 








H330/-310 





200/270 
































进 近 速 度 和 双 发 反 推 的 距 


最 大 人 工 乔 车 的 数据 对 自动 减速 板 有 效 . 对 于 人 工 减 速 板 ,在 基准 着 陆 距 离 上 加 290 


英尺 。 


自动 刹车 的 数据 对 人 工 和 自动 减速 板 均 有 效 。 


表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (1000 英尺 空中 距离 )。 

* 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英尺 
时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距离 ， 然 后 在 新 基准 距离 
上 加 高 调整 值 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
ECUIREAN 757-200 53SE4LB FAAAE 空中 性 能 


正常 形态 着 陆 距离 

本 表 提 供 在 干 跑道 和 报告 的 章 车 效应 好 、 中 、 差 的 湿 跑 道上 正常 形态 着 
陆 距离 的 咨询 信息 。 这 些 值 是 实际 着 陆 距 离 ， 并 不 包括 1.67 的 规定 系 
数 。 因 此 ， 不 能 用 它们 来 确定 放行 所 需 的 着 陆 跑道 长 度 。 


使 用 这 些 表 格 时 ， 确定 所 选刊 车 形态 的 基准 着 陆 距离 。 然 后 根据 着 陆 重 
量 、 高 度 、 风 、 坡 度 、 温 度 、 进 近 速 度 以 及 工作 反 推 的 数量 来 调整 基准 
距离 ， 获 得 实际 着 陆 距 离 。 
在 湿 滑 跑道 或 有 冰 、 雪 、 水 雪 或 积 水 的 跑道 上 着 陆 时 ， 必 须 考 虑 报告 的 
章 车 效应 。 如 果 道 面 上 有 水 、 雪 或 冰 ， 即 使 报告 的 阐 车 效应 是 “好 ”， 
不 能 认为 与 清洁 的 干 跑道 一 样 。 这 个 “好 ”是 相对 而 言 的 ， 是 指 飞机 
落地 时 不 会 出 现 刹 车 或 方向 控制 困难 。 用 来 计算 “好 ”性 能 级 别 的 数据 
与 早期 波音 喷气 飞机 在 湿 跑 道上 做 的 测试 一 致 。 用 于 计算 “ 差 ” 数 据 的 
性 能 等 级 反映 了 跑道 上 履 盖 有 湿 冰 。 
使 用 自动 刹车 系统 会 指令 飞机 以 恒定 速率 减速 。 在 某 些 情况 下 ,比如 跑 
道 刹 车 效应 “ 差 *， 飞 机 也 许 不 能 达到 这 些 减 速率 。 在 这 些 情况 下 ， 跑 
道 坡度 和 失效 反 推 会 影响 停止 距离 .因为 无 法 迅速 判断 它 是 否 会 成 为 影 
响 因 素 , 因此 在 使 用 自动 判 车 时 加 上 坡度 和 失效 反 推 的 影响 是 比较 保守 
的 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
非 正常 形态 着 陆 距离 
干 跑道 


着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 
19 万 磅 每 10 节 每 1% 
以 上 /以 蒜 1000FT 机 风速 调整 坡度 调整 





下 每 5 寺 惟 /高 的 高 启 
磅 的 重量 调整 *s**x | 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 























调整 
空地 迈 辑 
空地 到 辑 在 VREF30 3540 | 70/-60 75S/105 -150 S30 7 -063 400 
空中 方式 
防 浠 系统 VREF30 4120 | 90/-80 | 100/130 200 745 100 8 335 
不 工作 3 
襟 要 收 上 |VREF30+50| 3720 | 175/-60| 105/165 -160 615 60 -5 305 
中 央 液 压 系统 VREF30 2750 | 5$3/-45 60/75 -110 400 40 -3 240 
不 工作 
在 液压 系统 VREF30 3210 | 6S/-S5 70/90 -130 405 S0 -45 310 
不 工作 
左 液 压 系统 


VREF20 3490 | 65/-60 | 753/105 -140 485 53 | -45 310 








右 液压 系统 
不 工作 
中 央 和 左 液压 
系统 不 工作 |VREF30+20| 3910 75/-65 90/120 -150 2 70 -00 3065 
符 避 20 
中 央 和 右 液压 
系统 不 工作 |VREF30+20| 4050 85/-75 105S/140 -164 S80 100 | -8$ 430 
笛 相 20 
左 和 右 液 压 
系统 不 工作 #**#|VREF30+20| 5250 | 110/-95 | 140/185 -220 75S0 375 | -280 690 
笛 相 20 

*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

*## 只 有 鞋 压 器 刹车 。 

假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开 始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 

# 凡 站 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 


VREF30 3250 | 70/-60 | 753/105 -140 505 70 | -60 355 
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检 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 $53$SE4 LB FAAAE 空中 性 能 
咨询 信息 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
干 跑道 
着 陆 距 离 和 调整 值 (英尺 ) 
有 吕 9 万 磅 则 每 1000 每 10 节 每 1% 
> | 上 /以 下 | FT 标准 /| ”风速 调整 坡度 调整 
着 陆 形态 “val 每 5 千 珊 高 的 高 
的 重量 调 度 调 整 | 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 
整 过 来 机 
前 缘 终 辟 不 对 和 
由 洛 经 莫不 后 VREF20 2890 | 70/-50 | 65/85 | -115 | 440 40 | -35 230 
襟 翼 >20 
前 缘 缝 翼 不 对 乔 
忆 治 经 基 不 VREF30+30 | 3310 | 100/-55 | 75/105 | -135 | 495 45 | -45 255 
襟 收 <20 
前 缘 缝 既 不 一 VREF20 2890 | 70/-50 | 65/85 | -115 | 440 40 | -35 230 
单 发 VREF20 2940 | 75/-50 | 65/85 | -120 | 455 45 | -40 240 
开锁 
反 推 开 久 VREF30+30 | 3390 | 105/-55 | 80/105 | -140 | 515 55 | -50 275 
襟 权 20 
缘 襟 翼 不 对 居 
后 缘 襟 莫不 和 VREF20 2890 | 70/-50 | 65/85 | -115 | 440 40 | -35 230 
襟 收 >20 
局 缘 襟 匡 不 和 VREF30+30 | 3300 | 125/-55 | 75/105 | -140 | 510 50 | -45 260 
5< 襟 收 <20 
缘 衬 翼 不 对 蛋 
性 你 襟 攻 VREF30+40 | 3510 | 145/-55 | 85/125 | -145 | 545 55 | -50 275 
襟 收 <5 
后 缘 襟 翼 不 一 VREF20 2890 | 70/-50 | 65/85 | -115 | 440 40 | -35 230 


























*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 5$0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


# 汪 # 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 


非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 好 
着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 
着 19 万 磅 以 每 1000FT 每 10 节 每 1% 和 
的 上 /以 下 每 4 标准 /高 的 | 风速 调整 | 坡度 调整 | 进 近 速 度 


千 磅 的 重 旱 高 度 调整 
天 人 全 | 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 下 





110/-95 | 130/165 





120/-105 | 133/180 





105/-95$ | 1453/205 





VREF30 85/-70 90/120 





VREF30 953/-85 110/140 





前 缘 缝 翼 或 
后 缘 襟 怕 
不 一 致 且 
襟 相 >20 
右 液 压 系统 
不 工作 
中 央 和 左 液 导 
系统 不 工作 | VREF30+20 115/-105 | 145/200 
襟 翼 20 


VREF20 123/170 





VREF30 100/-8$ | 110/150 











系统 不 工作 | VREF30+20 120/-105 | 15S0/210 





VREF30+20 145/-130 | 195/265 


























*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

#k 只 有 蕾 压 器 刹车 。 

假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 





# 兴 站 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 


咨询 信息 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 亲 车 效应 好 


着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 


| 二 每 10 节 每 1% 

19 万 磅 以 | 每 1000FT 
谏 调 赦 诗 珊 
/以 下 每 4 标准 /高 的 风速 调整 坡度 调整 


着 陆 重量 
19 万 磅 的 [二 下 > 
磅 的 重量 高 周 整 
基准 纸 离 | 宛 的 、 本 高 度 调整 | 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 





VREF20 115/-105 





VREF30+30 90/-85 





VREF20 1153/-105 





VREF20 85/-80 





反 推 开锁 


上 
裤 用 20 |YREF30+30 95/-90 





VREF20 














100/-90 





80/-75 
*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

假设 最 大 人 工 刹 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


























# 汪 # 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
非 正常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 中 


着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 


19 万 磅 以 | 每 1000FT| 每 10 节 每 1% 
上 /以 下 每 | 标准 /高 的 风速 调整 坡度 调整 


5 千 磅 的 重 高 度 调整 


着 陆 重 量 19 
着 陆 形 态 万 磅 的 基准 





距离 * 量 调整 水 玉 素 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 


空地 还 辑 在 
不 工作 
襟 翼 收 上 |VREF30+50 160/-150 | 225/315 
中 央 液 压 系统 | 
不 工作 
左 液压 系统 
不 工作 
左 液压 系统 
不 工作 加 
前 缘 缝 翼 或 
后 缘 襟 怕 
不 一 致 且 
襟 翼 >20 
右 液压 系统 


160/-120 | 223/300 








160/-145 | 183/245 








123/-105 | 140/180 





143/-130 | 170/235 





153/-145 | 200/290 





153/-135 | 180/245 





175/-160 | 233/330 





系统 不 工作 |VREF30+20 185/-165 | 250/355 





左 和 右 液 压 

系统 不 工作 * 对 VREF30+20 235/-210 | 350/490 
襟 权 20 

*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

## 只 有 鞋 压 器 刹车 。 

假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 





























# 凡 站 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 





PI-QRH.11.8 7S7-CSN November 18, 2008 


波音 757 快速 检查 单 
757-200 53$SE4 LB FAA AE 空中 性 能 


中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 


厅 


咨询 信息 


非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 中 


VREF20 


5 千 磅 的 恒 


量 调整 


7S/-160 


每 10 节 
风速 调整 


着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 


19 万 磅 以 旗 1000FT 
上 /以 下 每 标准 /高 的 


每 1% 
坡度 调整 





高 度 调 整 
炒 求 阔 


153/225 


顶风 | 顺风 


下 坡 | 上 坡 





前 缘 颖 要 不 对 和 


VREF30+30 


40/-125 


183/260 





VREF20 


7S/-160 


153/225 





VREF20 


35S/-130 


170/235 





开锅 
反 推 开锁 |vREF30430 


襟 收 20 





SS/-145 


200/280 





VREF20 


123/-115 


153/225 








了 vREF30: 
襟 辟 <20 


145/-130 





190/270 





衬 翼 不 对 逢 
襟 收 <5 





VREF301 


150/-140 


2053/290 








裤 不 一 致 。VREF20 


*# 基准 距离 假定 海平 面 、 


123/-115 








153/225 





假设 最 大 人 工 简 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 
表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 





标准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

















包括 从 5$0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


## 六 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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November 18, 2008 


波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
非 正常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 差 


= | 19 万 磅 以 上 」 每 10 节 每 1% 
着 陆 重 量 上 每 1000FT 柯 

闪 风速 调 吉 弓 周 融 
19 万 磅 的 上 /以 下 每 佳 / 高 的 高 度 风速 调整 坡度 调整 


磅 艇 
医 准 距 亢 和 站 双生 调整 wy# | 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 





空地 还 辑 在 
空中 方式 
防 滞 系统 
不 工作 

襟 翼 收 上 |VREF30+50| 9150 | 230/-210 | 315/470 


VREF30 >15000 





VREF30 8090 230/-205 | 260/350 








VREF30 3980 165S/-145 | 190/255 





左 液压 系统 
不 工作 
左 液压 系统 
不 工作 加 
前 缘 终 翼 或 
后 缘 襟 怕 
不 一 致 且 
襟 翼 >20 
右 液压 系 统 
不 工作 
天 和 左 液压 
系统 不 工作 |VREF30+20 255S/-225 | 355S/$25 
襟 翼 20 
中 央 和 右 液压 
系统 不 工作 |VREF30+20 270/-240 | 375S/S60 

襟 翼 20 
左 和 右 液压 
系统 不 工作 * 站 VREF30+201| >15000 
襟 翼 20 
*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 
# 只 有 鞋 压 器 刊 车 。 
假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 
表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
包括 从 5$0 英尺 过 跑道 头 开 始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


VREF30 7710 2053/-180 | 255/355 





223/-210 | 305/475 





VREF30 213/-185 | 270/370 









































# 凡 站 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 757-200 53$SE4 LB FAA AE 空中 性 能 
咨询 信息 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 章 车 效应 差 


着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 
19 万 磅 书生 1000FTj 每 10 节 每 1% RS 
本 2 
;标准 /高 的 
每 5 千克 高 度 调整 
的 重量 调 sg 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 
整 


风速 调整 坡度 调整 





前 多 他 居 允 
前 缘 才 不 对 和 VREF20 25S/-22$| 220/330 





了 vREF30+30 195/-175| 255/375 





VREF20 2553/-225| 220/330 
VREF20 200/-190| 255/355 








VREF30+30 2253/-205| 290/410 





VREF20 175/-160| 220/330 





了 vREF30: 205/-185$| 270/395 








了 vREF30: 2153/-195| 290/420 























红 襟 辟 不 一 人 VREF20 175/-160| 220/330 
*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 
表 中 所 列 为 实际 。 数 的 ) 距离 。 
包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 ( 空中 距离 1000 英尺 )。 











#x# 六 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 53$SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


非 正 常 形态 着 陆 距离 


提供 了 影响 飞机 着 陆 性 能 的 非 正 常 形态 的 咨询 信息 。 列 出 了 干 跑道 以 及 
刹车 效果 好 、 中 、 差 的 着 陆 距离 及 其 修正 。 


在 表 中 找到 适用 的 非 正常 形态 , 读 出 正常 的 进 近 速度 。 基准 着 陆 距离 是 
指 基 于 海平 面 的 基准 着 陆 重 量 和 速度 、 静 风 和 零 坡 度 ， 从 5$0 英尺 过 跑 
首 头 至 飞机 停止 的 基准 距离 .后 面 的 栏 中 提供 了 非 基准 着 陆 重 量 、 高 度 、 
凤 、 坡 度 和 速度 的 调整 值 .每 个 调整 值 都 应 独立 地 加 到 基准 着 陆 距离 上 。 
着 陆 距 离 包括 了 最 大 人 工 刹 车 和 反 推 的 效应 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 757-200 $3SE4 LB FAAAE 空中 性 能 
咨询 信息 /已 、 
推荐 的 刹车 冷却 计划 


每 个 刹车 的 基准 刹车 能 量 〈 百 万 英尺 磅 ) 
开始 刹车 的 速度 (KIAS ) 
[| _ 8s80 | zl ll ll 


重量 | OAT| 气压 高 度 气压 锅 度 气压 部 度 气压 锐 度 气压 高 度 气压 部 民 
(1000 夏 ) | 150T2 4 410[1214|101214|101214 



















































































要 修正 风 ， 用 开始 对 车 的 速度 减 顶风 的 一 平 或 加 顺风 的 15 售 查 表 。 如 果 开 始 章 车 
的 速度 用 的 是 地 速 ， 则 不 用 对 风 、 高 度 和 OAT 进行 修正 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 53SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
推荐 的 刹车 冷却 计划 
调整 后 每 个 刹车 的 刹车 能 量 〈 百 万 英尺 磅 ) 


无 反 推 

每 个 章 车 的 基准 章 车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 
生生 和 2 和 生生 生生 有 
最 大 人 工 
最 大 自动 
自动 判 车 4 3.6 6.9 10.6 13.9 16.9 | 20.2 | 23.4 | 28.7 | 32.0 | 3S.2 





































自动 刹车 3 3.2 6.4 9 12.6 | 195.3 | 18.5 21.3 | 28.7 | 32.0 | 35.2 
自动 刹车 2 2.8 3.8 8.6 11.4 | 14.0 | 16.8 | 19.3 | 28.7 | 32.0 | 35.2 


| 关上 

















自动 刹车 1 2.5 习 2 7 泡 10.0 | 12.7 | 15.1 | 17.6 | 28.7 | 32.0 | 35.2 




























双 发 反 推 
每 个 乔 车 的 基准 箱 车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 
4 8 Il2 | 16|120 124|12|132 36 40 


最 大 人 工 
最 大 自动 
自动 判 车 4 
自动 判 车 3 
自动 判 车 2 
自动 判 车 1 







































































冷却 时 间 分钟) 













调整 后 每 个 刹车 的 和 章 车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 


空中 王 
用 
地 面 
BTMS 2 以 内 


遵守 最 大 快速 过 站 限制 。 
航 中 所 示 所 有 利 牢 部 工作 的 一 次 停机 每 个 利 革 所 增加 的 人 攻 量 。 
和 章 车 上 均匀 分 布 。 总 能 量 是 剩余 的 能 量 加 上 新 加 的 能 量 。 
行 一 海 里 章 车 能 量 加 0.65 百 万 英尺 磅 。 

和 判 车 不 工作 ， 刹 车 能 量 增 加 15%。 
、， 区 ， 轮 胎 热 熔 塞 可 能 会 熔断 。 延 迟 起 飞 并 在 一 小 时 后 检查 。 若 起 飞 后 发 生 过 
热 ， 迅 速 放出 起 落架 至 少 8 分 钟 。 
在 热 熔 塞 熔断 区 ， 立 即 离开 跑道 。 除 非 是 必须 ， 否 则 不 要 和 章 上 停留 章 车 。 一 小 时 内 
人 可 能 要 更 换 胎 、 | 车 。 若 起 飞 后 发 生 过 热 ， 迅 速 放 出 起 落架 至 
少 12 分 钟 。 
和 
系统 (BTMS ) 指示 来 决定 推荐 的 冷却 计划 。 









































PI-QRH.11.14 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 $3SE4 LB FAAAE 空中 性 能 


推荐 的 刹车 冷却 计划 
提供 了 咨询 信息 以 帮助 避免 热 亲 车 的 问题 。 正常 情况 下 , 大 多 数 着 陆 重 
量 都 小 于 AFM 的 快速 过 站 限制 重量 。 


使 用 推荐 的 冷却 程序 可 帮助 避免 因 短 时 间 内 多 次 着 陆 或 中 断 起 飞 造 成 
的 章 车 过 热 和 热 熔 塞 问 题 。 


用 相应 的 温度 和 高 度 条 件 下 的 飞机 重量 和 开始 刹车 的 速度 ( 根据 风 进 行 
过 调整 后 的 ) 查 推荐 的 刹车 冷却 计划 表 .。 进 行 风 调 整 的 指导 在 表格 下 方 。 
中 间 值 可 进行 线性 插值 。 得 到 的 结果 是 每 个 刹车 的 基准 刹车 能 量 ( 以 百 
万 英尺 磅 为 单位 )， 代 表 每 次 中 断 起 飞 每 个 刹车 吸收 的 能 量 。 

要 确定 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 , 应 用 每 个 刹车 的 基准 刹车 能 量 以 及 
着 陆 中 使 用 的 章 车 类 型 (最 大 人 工 、 最 大 自动 、 或 自动 刹车 ) 查 相 应 的 
调整 后 每 个 刹车 的 章 车 能 量 表 (无 反 推 或 双 发 反 推 )。 得 到 的 结果 就 是 
调整 后 每 个 刹车 的 刹车 能 量 ， 代 表 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 。 
推荐 的 冷却 时 间 可 在 最 后 一 张 表 中 找到 ,方法 是 用 调整 后 每 个 刹车 的 章 
车 能 量 或 EICAS 上 的 判 车 温度 监控 系统 (BTMS ) 指示 查 表 。 提 供 了 
地 面 冷却 时 间 和 空中 起 落架 放下 的 冷却 时 间 。 

如 果 EICAS 上 的 章 车 温度 冷却 指示 可 用 ， 则 可 以 用 飞机 全 停 后 或 空中 
起 落架 收 上 后 10 至 15 分 钟 时 最 热 的 条 车 指示 来 确定 推荐 的 冷却 计划 ， 
方法 是 从 表格 下 端 查 表 。EICAS 指示 上 最 热 的 刹车 指示 到 5 时 和 章 车 温 
度 灯 亮 ， 最 热 的 刹车 指示 降 到 4 时 灯 灭 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 $3SE4 LB FAAAE 空中 性 能 


空中 性 能 一 QRH 
单 发 





起 始 最 大 连续 EPR 
发 动机 引 气 供 一 组 件 开 
气压 高 度 巡航 马赫 数 
(FT) .72 .76 .80 
EPR 1.81 1.80 
最 大 TAT(SAT) -23(-46) -20(-46) 
EPR 修正 0.04 0.04 
EPR 1.81 1.80 
最 大 TAT(SAT) -23(-46) -20(-46) 
EPR 修正 0.04 0.04 
EPR 1.82 1.80 
最 大 TAT(SAT) -23(-46) -20(-46) 
EPR 修正 0.04 0.04 
EPR 1.81 1.80 
最 大 TAT(CSAT) -21(-44) -18(44) 
EPR 修正 0.05 0.05 
EPR 1.80 1.79 
最 大 TAT(CSAT) -16(-40) -14(-41) 
EPR 修正 0.05 0.05 
EPR 1.79 1.78 
最 大 TAT(SAT) -12(-36) -9(-36) 
EPR 修正 0.05 0.05 


高 于 表 中 所 列 最 大 TAT 每 100C， 按 EPR 修正 的 值 减 小 EPR。 



































起 始 最 大 连续 EPR 


给 出 了 单 发 后 所 用 的 起 始 最 大 连续 EPR 调 置 。 表 格 给 出 了 一 系列 巡航 
马赫 数 以 提供 开始 球 降 时 的 目标 EPR 值 。 还 给 出 了 可 设置 限制 EPR 的 
最 大 全 温 。 建 立 肚 降 后 ， 应 使 用 最 大 连续 EPR 表 来 确定 给 定 条 件 下 的 
EPR 。 





November 18, 2008 7S7-CSN PI-QRH.12.1 


波音 7S7 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 EPR. 


41000 英尺 到 22000 英尺 气压 高 度 
发 动机 引 气 供 一 组 件 开 且 防 冰 关 
























































EPR 
最 大 TAT 
EPR 修正 0.04 | 0.04 | 0.04 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 
EPR 1.83 | 1.82 | 1.80 | 1.78 | 182 | 1.81 181 1 180 11.80 |-1.79 
39000 最 大 TAT -27 | -23 | -19 | -153 | -24 | -23 | -22 | -20 -19 | -17 
EPR 修正 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 1 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 
EPR 1.84 | 1.82 | 1.81 | 1.79 | 1.82 | 1.82 | 1.81 | 1.80 | 1.80 | 179 
37000 最 大 TAT -29 |-253 |-211-171 -24 1-23 | -22 -20 1 -19 1 -17 
EPR 修正 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 1 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 
EPR. 1.84 | 1.82 | 1.81 | 1.80 1 181 1 181 180 1180 179 1179 
35000 最 大 TAT -28 | -24 |-211-171」 -22 -21 |-19 1-18 1 -16 12-15 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.83 | 1.82 | 1.81 | 1.80 1 181 180 1179 | 179 1 178 | 178 
33000 最 大 TAT -25 | -22 | -19 1-13 -8 -16 2 1-141-12 12-1 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.83 | 1.82 | 1.81 | 1.79」180 1798 | 178 1178 1177 1177 
31000 最 大 TAT -22 | -19 |-161-131-13 1-12 1-101 -9 -8 | -6 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.82 | 1.81 | 1.80 | 1.79 179 | 1.78 | 177 1 177 | 1.76 | 1.75 
29000 最 大 TAT -19 | -16 | -13 | -10 | -9 2 -6 -5 23 | .<2 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.82 | 1.81 | 1.80 | 1.79 178 177 | 176 | 176 | 1.75 | 1.74 
27000 最 大 TAT -16 | -13 | -1 -8 2 -3 过 0 1 3 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.82 | 1.81 | 1.80 | 1.80 | 1.791177 1176 175 1 175 | 1.74 | 1.73 
25000 最 大 TAT ES 3 TO 8 -5 0 1 3 4 6 7 
EPR 修正 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 |」 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 
EPR. 1.81 | 1.80 | 1.80 | 1.79 | 1.78 175 174 | 173 | 172 | 1.72 
22000 最 大 TAT -10 | -8 -6 -3 | 6 8 9 11 12 
EPR 修正 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 ‖」 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 



































高 于 表 中 所 列 最 大 TAT 每 100C， 按 EPR 修正 的 值 减 小 EPR。 
发 动机 引 气 的 EPR 调整 


气压 高 度 (1000FT) 
20 





组 件 关 
发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 可 防 冰 开 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
TENN 757-200 535SE4LB FAAAE 空中 性 能 


单 发 
最 大 连续 EPR 
20000 英尺 到 海平 面 气压 高 度 
发 动机 引 气 供 一 组 件 开 且 防 冰 关 


气压 高 度 

(DT) 180 

EPR. 
最 大 TAT 
EPR 修正 
EP 
最 大 
EPR 公 
EP 
最 大 
EPR. 
EP 
最 大 
EPR 从 
ER 
最 大 
EPR 修 
EP 
最 大 
EPR 修 
EP 
最 大 
EPR 公 
EP 
最 大 
EPR. 
开 
最 大 
EPR. 
高 于 表 中 所 列 最 大 TAT 每 100C， 按 EPR 修正 的 值 减 小 EPR。 


发 动机 引 气 的 EPR 调整 







































































气压 高 度 (1000FT) 
20 30 





组 件 关 
发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 53SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 EPR. 


推力 值 是 基于 一 发 工作 、 一 空调 组 件 工 作 和 所 有 防 冰 引 气 关 。 用 气压 高 
度 和 IAS 或 马赫 数 查 表 ， 读 出 EPR。 

最 好 应 保持 发 动机 推力 在 最 大 巡航 推力 限制 范围 内 。 但 是 ,如 果 推 力 需 
要 超出 最 大 巡航 推力 ， 如 为 了 满足 越 障 高 度 ，ATC 高 度 指令 或 获得 最 
大 航程 能 力 ， 则 可 以 使 用 最 大 连续 推力 .最 大 连续 推力 主要 用 于 紧急 情 
况 下 ， 由 飞行 员 自 行 决定 使 用 ， 该 推力 是 可 以 连续 使 用 的 最 大 推力 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


UN 757-200 53SE4 LB FAAAE 空中 性 能 
最 大 连续 推力 


疆 降 速度 / 改 平 高 度 
100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 








包括 APU 耗 油 
重量 (1000 磅 ) 最 佳 球 降 速度 改 平 高 度 (FT) 
开始 球 降 改 平 (KIAS) ISA+10eC 以 下 ISA+15SoC ISA+20oC 

















中 


慰 降 速度 / 改 平 高 度 


表 中 的 最 佳 球 降 速 度 是 根据 开始 球 降 点 的 巡航 重量 来 定 的 . 表 中 也 列 出 
飞机 改 平 时 的 近似 重量 和 气压 高 度 ， 考 虑 100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 。 


改 平 高 度 与 大 气温 度 (ISA 偏差 ) 有 关 。 





November 18, 2008 7S7-CSN PI-QRH.12.S 


波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


疆 降 (LRC 巡航 距离 能 

空地 距离 换算 

地 面 距离 宇 埋 扣 坑 ( 
抽风 分 量 ( 节 ) (海里 ) 顺风 分 量 ( 节 ) 
100 60 40 20 2 40 60 80 



































所 需 炊 油 (1000 矿 ) 
开始 球 降 时 的 重量 (1000 太 ) 





时 间 
(时 :分 ) 


























包括 APU 耗 油 。 
以 最 佳 球 降 速度 球 降 ， 以 LRC 速度 巡航 。 


疆 降 /LRC 航程 能 力 


本 表 列 出 从 开始 球 降 的 航程 能 力 。 球 降 持 续 到 改 平 高 度 .。 由 于 耗 油 飞机 
重量 减轻 ,飞机 加 速 到 远程 巡航 速度 。 在 平 飞 高 度 以 远程 巡航 速度 继续 
飞行 。 

为 了 确定 所 需 燃油 ,用 所 需 地 面 距离 查 空 地 距离 换算 表 并 对 预计 风 作 出 
修正 以 获得 至 目的 地 的 空中 距离 .用 空中 距离 和 开始 球 降 时 的 重量 查 标 
降 / 巡 航 燃 油 和 时 间 表 以 确定 所 需 燃油 和 时 间 。 如 果 使 用 了 改 平 高 度 以 
外 的 高 度 , 可 使 用 单 发 远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 表 来 得 出 所 需 燃油 和 时 
间 。 





PI-QRH.12.6 D632N001-17GUN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 音 
ERN 757-200 535E4 LB FAAAE 空中 性 能 


远程 巡航 高 度 能 


100 英尺 /分 钟 剩余 礁 升 率 


重量 气压 高 度 (ET) 
(1000 矿 ) ISA+10*C 以 下 ISA+15"C ISA+20sC 























发 动机 防 冰 开 ， 高 度 能 力 降 低 1000 英尺 。 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 ， 高 度 能 力 降低 3400 英尺 。 


远程 巡航 高 度 能 


表 中 所 示 的 最 大 高 度 是 指 在 给 定 重 量 和 大 气温 度 (ISA 偏差 )， 基 于 远 
程 巡 航速 度 、 最 大 连续 推力 和 100 英尺 /分 钟 剩 余 爬 升 率 可 保持 的 高 度 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 53SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


远程 巡航 控制 


重量 (1000FT) 
(1000 磅 ) 10 23 25 


EPR 
MACH 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 



























































远程 巡航 控制 


表格 提供 了 对 应 于 飞机 重量 和 气压 高 度 的 目标 EPR、 单 发 远程 巡航 马 
赫 数 、IAS 和 燃油 流量 。 表 中 的 燃油 流量 值 是 指 一 台 发 动机 的 耗 油 量 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


ERN 757-200 535E4 LB FAAAE 空中 性 能 
最 大 连续 推力 


远程 巡航 改 航 燃油 和 时 间 
空地 距离 换算 

地 面 距离 人 
风 ,分 量 (也 ) (海里 ) 风 分 量 (也 ) 
100 60 









































在 检查 点 的 基准 所 需 燃油 和 时 间 

气压 高 度 (1000FT) 
全 让 18 
距离 
(NM) 





























所 需 基 准 燃 油 在 检查 点 的 重量 (1000 磅 ) 
(1000 磅 ) 























包括 APU 耗 油 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 


图 表 向 机 组 提供 单 发 情况 下 飞 向 备 降 场所 需 的 燃油 和 时 间 。 数 据 是 基于 
单 发 远程 巡航 速度 和 .78/290/250 下 降 。 用 空地 距离 换算 表 得 出 的 空中 
距离 查 表 ， 然 后 根据 巡航 气压 高 度 读 出 所 需 炊 油 和 时 间 。 根据 检查 点 的 
基准 重量 偏差 对 得 到 的 燃油 按 需 进行 调整 ,方法 是 用 检查 点 的 基准 重量 
所 需 燃油 和 实际 重量 查 所 需 燃 油 调整 表 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535SE4 LB FAAAE 空中 性 能 









































等 待 
衬 相 收 上 
(1000 磅 ) 1500 10000 15000 20000 
EPR 1.39 1.45 1.54 1.65 
260 开 IAS 235 235 235 239 
FF/ENG 8720 8640 8590 8710 
EPR 1.37 1.41 1.50 1.60 1.73 
240 开 IAS 228 228 228 228 228 
FF/ENG 8070 7970 7890 7930 8170 
EPR 1.34 1.38 1.46 la 1.67 
220 KIAS 220 220 220 220 220 
FF/ENG 7420 7320 7220 7200 7330 
EPR 1.31 1.39 1.42 1.51 1.61 1.75 
200 开 IAS 213 213 213 213 213 213 
FF/ENG 6770 6680 6570 6510 6550 6790 
EPR 1.28 1 32 1.38 1.46 1.56 1.68 
80 KIAS 205 205 205 205 205 205 
FF/ENG 6130 6050 3940 5850 5830 3950 
EPR 1.25 1.28 1.34 1.41 1.50 1.61 1.75 
60 开 IAS 197 197 197 197 197 197 197 
FF/ENG 5490 5430 3320 5220 5160 3190 5420 
EPR 1.22 二 29 1.30 1.36 1.44 1.54 1.66 
40 开 IAS 188 188 188 188 188 188 188 
FF/ENG 4870 4800 4710 4620 4540 4510 4580 
EPR 1.19 2 元 1.26 1.32 1.39 1.47 1.38 
20 KIAS 179 179 179 179 179 179 179 
FF/ENG 4250 4190 4110 4030 3940 3880 3870 























本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 5% 额 外 燃油 。 


等 待 

基于 FMC 最 佳 等 待 速度 计划 列 出 了 襟 愤 收 上 等 待 的 有 关 数 据 : 目标 
EPR、 指 示 空 速 和 每 发 的 燃油 流量 。FMC 最 佳 等 待 速度 计划 是 最 大 续 
航速 度 和 机 动 速度 两 者 中 的 较 大 者 。 空 速 的 微小 变动 不 会 明显 影响 整个 
续航 时 间 。 用 重量 和 气压 高 度 查 表 , 读 出 EPR、IAS 和 每 发 的 燃油 流量 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
RON 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


空中 性 能 一 QRH PI 章 -QRH 





E 医 < 第 20 节 





7S7-200 53SE4 KG FAA 
概 二 :二 生生 也 正人 及 再 :20. 工 
侧 芭 训 PI-QRH.20.1 
带 不 可 靠 空 速 飞行 /穿越 颠 壬 气流 PI-QRH.20.2 
最 尖 民 机 瑟 全 PI-QRH.20.5 
WIRERUTAS 生生 PI-QRH.20.6 
和 咨询 信和 ;种 nn 各 人 R 于 22: 工 
二 党 形态 着 佬 中 珊 让 全 有 后 PLQRH.21.1 
非 下 党 形 态 着 陆路 商人 和 和 全 让 仙人 全 生计 二 PLQRH.21.4 
推荐 的 判 车 冷却 计划 PLQRH.21.13 
音 发 DER 再 :22. 工 
起 始 节 天寿 续 : 提 ER 让 PI-QRH.22.1 
最 大 连续 EPR PLQRH.22.2 
预 | 队 读 用/ 改 和 症 帮 全 生生 下 全 抽 生 生生 生生 和 且 和 全 下 和 PI-QRH.22.5 
球 降 /LRC 巡航 距离 能力 PI-QRH.22.6 
远程 巡航 商 度 和 能力 生生 PIL-QRH.22.7 
远程 双 计 控制 让 风 仙 扑克 人 八仙 PI-QRH.22.8 
远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 PI-QRH.22.9 
人 PI-QRH.22.11 
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波音 7S7 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


PI-QRH.TOC.20.2 7S7-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 $53SE4 KG FAA 空中 性 能 


| PI-QRH 章 





概述 第 20 节 
简介 
本 章 所 包含 的 内 容 是 对 飞行 管理 计算 机 (FMC ) 性 能 数据 的 补充 。 另 


外 ， 当 FMC 失效 时 可 提供 足够 的 数据 来 完成 飞行 。 如 果 本 章 提 供 的 数 
据 与 批准 的 《飞机 飞行 手册 》 有 冲突 ， 应 以 《飞机 飞行 手册 》 为 准 。 





November 18, 2008 757-CSN PI-QRH.20.1 


波音 7S7 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


带 不 可 靠 空 速 飞行 / 穿 越 颠 舰 气流 

高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 也 不 可 靠 。 
疏 升 290/.78 ) 

襟 收 收 上 ， 调 最 大 疏 升 推力 


重量 (1000KG) 
8 





垂直 速度 (英尺 /分 ) 
依 仰 姿态 
垂直 速度 (英尺 /分 ) 








依 仰 次 态 
垂直 速度 (英尺 /分 ) 
信仰 姿态 
垂直 速度 (英尺 /分 ) 
依 仰 姿态 
垂直 速度 (英尺 /分 ) 


巡航 〈.78/290 ) 
裤 翼 收 上 ， 平 飞 的 EPR. 























气压 疝 度 重量 (1000KG) 
(DT) 60 80 100 120 


俩 仰 姿态 
EPR、 
(备用 方式 %N 
傅 仰 雪 态 
EPR、 
(备用 方式 %N 
傅 仰 委 态 
EPR. 
(备用 方式 %N 
依 仰 姿态 
EPR. 
(备用 方式 %N 
俩 仰 姿态 
EPR. 
(备用 方式 %N 
傅 仰 雪 态 
EPR、 
(备用 方式 %N 









































PI-QRH..20.2 737-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
EN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


带 不 可 靠 空 速 飞行 /穿越 志 艇 气流 
高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 也 不 可 靠 。 
下 降 〈.78/290) 

襟 翼 收 上 ， 调 慢车 推力 


重量 (1000KGO) 
80 100 








本 ( 美 尺 /分 ) 





傅 作 奖 态 
垂直 速度 (英尺 /分 ) 
侍 佬 奖 态 
委 直 速度 (英尺 /分 ) 
傅 作 妆 态 
垂直 速度 (英尺 /分 ) 
等 待 C(VREF30+80) 
裤 翼 收 上 ， 平 飞 的 EPR. 


气压 高 度 重量 (1000KG) 
| (ET) | 60 80 100 120 ] 
俯仰 姿态 
EPR 
(备用 方式 %ND) 
KIAS 
俯仰 姿态 
EPR 
(备用 方式 %ND) 
KIAS 


航 站 区 域 5000 英尺 ) 


平 飞 的 EPR. 


襟 相位 置 重量 (1000KG) 
(VREF+ 增 量 ) 












































方式 NI]) 
俯仰 姿态 
EPR. 
KIAS 
方式 NI]) 
俯仰 姿态 
EPR. 
KIAS 
方式 NI]) 
俯仰 姿态 
EPR. 
KIAS 
方式 %N]) 
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波音 757 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 ER 
带 不 可 靠 空 速 飞行 /穿越 颠 航 气 流 

高 度 和 /或 垂直 速度 指示 可 能 也 不 可 靠 。 

最 终 进 近 〈1500 英尺 ) 

轮 放 下 ，3? 下 滑 道 的 EPR 


襟 翼 位 置 重量 (1000KG) 
(VREF + 增 量 ) 100 
俯仰 姿态 

EPR. 

KIAS 





(备用 方式 %NI) 
俯仰 姿态 
EPR 
KIAS 
(备用 方式 %NI) 




















愉 
让 
本 
” 册 
人 


速 飞 行 / 穿 穿越 颠 角 由 气 流 
由 于 空 速 管 系统 堵塞 或 冻结 而 造成 空 速 /马赫 数 指示 不 可 靠 ， 本 表 
供 各 飞行 阶段 的 俯仰 姿 态 和 平均 EPR。 雷 达 天 线 章 的 失去 或 颠 敏 
流 也 会 造成 空 速 /马赫 数 指示 不 可 靠 。 本 章 中 的 巡航 表 也 可 用 于 穿越 
敏 速记 


秒 1 


< 


汪 ch 二 记 


PI-QRH.20.4 737-CSN November 18, 2008 


攀 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
AUENN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


最 大 礁 升 EPR 
发 动机 引 气 供 组 件 开 且 防 冰 关 


气压 高 度 (1000FTJ/ 速 度 (KIAS 或 马赫 ) 

















10 15 20 25 30 

250 290 290 
60 .41 1.41 1.40 .40 1.40 .39 1.39 1.39 1.38 
50 .45 1.45 1.45 .45 1.44 .43 1.44 1.44 1.43 
40 .50 1.50 1.50 .50 1.49 .49 1.49 1.49 1.48 
30 光 了 2 1.56 1.55 :99 1293 .54 1.54 1.55 1.53 
20 92 1.37 1.61 .61 1.61 .60 1.60 1.61 1.60 
10 :2 37 1.61 .06 1.67 .606 1.67 1.67 1.66 
0 汐 2 1.57 1.61 .606 1.69 2 玉 72 1.73 1.72 
-10 汐 2 1.57 1.61 .00 1.69 .72 区 人 1.77 1.76 
-20 以 下 .3S2 1.57 1.61 .606 1.69 2 ya 1.79 1.80 









































气压 高 度 (1000FT) 
引 气 形态 0 5 10 15 20 25 30 35 40 





发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 
































最 大 疏 升 EPR 


本 表 给 出 了 以 250/290/.78 爬升 速度 计划 的 最 大 爬升 EPR， 条 件 是 正常 
发 动机 引 气 供 组件 开 且 防 冰 关 .用 机 场 气压 高 度 和 TAT 查 表 , 读 出 EPR。 
给 出 了 组 件 关 和 防 冰 工 作 的 EPR 调整 值 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


VREF (KIAS) 

















基准 速度 表 包 括 在 给 定 重 量 下 襟 要 30、25 和 20 的 着 陆 速度 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 $53SE4 KG FAA 空中 性 能 


EL PI-QRH 章 





咨询 信息 第 21 节 


咨询 信息 
正常 形态 着 陆 距离 
嵌 收 30 
干 跑道 

着 陆 距离 和 调整 ( 革 尺 ) 


每 1% | 每 10C 
坡度 调整 | 温度 调整 





86000 
KG 以 上 / 
以 下 每 
5000KG 
最 大 人 工 +110/-100| 60/70 
最 大 自动 +180/-180| 90/120 
自动 刹车 4 +210/-200 | 110/140 
自动 刹车 3 +260/-250| 130/170 
自动 判 车 2 +320/-310 | 160/210 
自动 判 车 1 +360/-360 | 190/250 























+170/-150| 90/120 
最 大 自动 +200/-200 | 100/140 
自动 刊 车 4 +210/-210 | 110/140 
自动 刊 车 3 +260/-250 | 130/170 























+260/-230| 130/180 
+280/-260 | 140/190 
+280/-260 | 140/190 
+290/-260 | 140/190 


























最 大 人 工 +350/-310| 180/250 
最 大 自动 +360/-330| 190/260 
自动 刹车 4 +360/-330| 190/260 
自动 刊 车 3 +360/-330| 190/260 


















































基准 距离 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 静 风 或 无 坡度 、VREF30 进 近 速度 和 双 发 反 推 的 距 
离 。 

最 大 人 工 判 车 的 数据 对 自动 减速 板 有 效 . 对 于 人 工 减速 板 , 在 基准 着 陆 距离 上 加 280 
英尺 。 

自动 阐 车 的 数据 对 人 工 和 自动 减速 板 均 有 效 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (1000 英尺 空中 距离 )。 

# 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英尺 
时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距离 ， 然 后 在 新 基准 距离 
上 加 高 调整 值 。 
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波音 757 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 


757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 
咨询 信息 

正常 形态 着 陆 距 离 

襟 翼 25 

干 跑道 


着 陆 距离 和 调整 (英尺 ) 
每 10 海里 | 每 每 10"C 
风速 调整 温度 调整 


Co ol 
以 上 每 


以 下 每 

0 10KTS 
最 大 人 工 +110/-100| 60/70 

最 大 自动 +180/-180| 90/120 
自动 判 车 4 +210/-210|110/140 
自动 刹车 3 +260/-250|140/180 
自动 判 车 2 +320/-310|170/220 
自动 判 车 1 +370/-370|200/260 


报告 的 刹车 效应 好 
最 大 人 工 +170/-160| 90/120 
最 大 自动 +200/-200| 110/140 
自动 刊 车 4 +210/-210| 110/150 
自动 刊 车 3 +260/-250| 140/180 


报告 的 刹车 效应 中 
最 大 人 工 +260/-240| 140/190 
最 大 自动 +280/-260| 150/200 
自动 刹车 4 +280/-260| 150/200 
自动 刊 车 3 +290/-260| 150/200 


报告 的 刹车 效应 差 
最 大 人 工 H360/-320 | 190/270 
最 大 自动 +370/-350|200/280 










































































自动 刊 车 4 +370/-350|200/280 
自动 刊 车 3 +360/-340|200/270 


















































基准 距离 是 海平 面 、 标 准 天 气 、 静 风 或 无 坡度 、VREF25 进 近 速度 和 双 发 反 推 的 距 
疯 

最 大 人 工 章 车 的 数据 对 自动 减速 板 有 效 . 对 于 人 工 减 速 板 ,在 基准 着 陆 距 离 上 加 290 
英尺 。 

自动 刹车 的 数据 对 人 工 和 自动 减速 板 均 有 效 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (1000 英尺 空中 距离 )。 

* 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英尺 
时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距离 ， 然 后 在 新 基准 距离 
上 加 高 调整 值 。 
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攀 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 


正常 形态 着 陆 距离 

本 表 提 供 在 干 跑道 和 报告 的 刹车 效应 好 、 中 、 差 的 湿 跑 道上 正常 形态 着 
陆 距离 的 咨询 信息 。 这 些 值 是 实际 着 陆 距离 ， 并 不 包括 1.67 的 规定 系 
数 。 因 此 ， 不 能 用 它们 来 确定 放行 所 需 的 着 陆 跑 道 长 度 。 

使 用 这 些 表 格 时 ， 确 定 所 选 章 车 形态 的 基准 着 陆 距 离 。 然 后 根据 着 陆 重 
量 、 高 度 、 风 、 坡 度 、 温 度 、 进 近 速 度 以 及 工作 反 推 的 数量 来 调整 基准 
距离 ， 获 得 实际 着 陆 距离 。 

在 湿 滑 跑道 或 有 冰 、 雪 、 水 雪 或 积 水 的 跑道 上 着 陆 时 ， 必 须 考 虑 报告 的 
判 车 效应 。 如 果 道 面 上 有 水 、 雪 或 冰 ， 即 使 报告 的 刹车 效应 是 “好 ”， 
也 不 能 认为 与 清洁 的 干 跑道 一 样 。 这 个 “好 ”是 相对 而 言 的 ， 是 指 飞机 
落地 时 不 会 出 现 判 车 或 方向 控制 困难 。 用 来 计算 “好 ”性 能 级 别 的 数据 
与 早期 波音 喷气 飞机 在 湿 跑 道上 做 的 测试 一 致 。 用 于 计算 “ 差 ” 数 据 的 
性 能 等 级 反映 了 跑道 上 履 盖 有 湿 冰 。 

使 用 自动 刹车 系统 会 指令 飞机 以 恒定 速率 减速 。 在 某 些 情况 下 ， 比 如 跑 
道 刹 车 效应 “ 差 ?>， 飞 机 也 许 不 能 达到 这 些 减速 率 。 在 这 些 情况 下 ， 跑 
道 坡度 和 失效 反 推 会 影响 停止 距离 .因为 无 法 迅速 判断 它 是 否 会 成 为 影 
响 因 素 , 因此 在 使 用 自动 判 车 时 加 上 坡度 和 失效 反 推 的 影响 是 比较 保守 
的 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 


非 正 常 形态 着 陆 距离 
干 跑道 


着 陆 重 |86000 公 | 每 每 10 节 每 1% 
量 86000| 斤 以 上 /| 1000FT 风速 调整 坡度 调整 
公斤 的 | 以 下 每 2| 标准 /高 
基准 距 | 千 公 斤 的 的 高 度 调 项 顺风 | 下 坡 | 上 坡 

离 半 重量 调整 表 六 六 





空地 逻辑 在 
空中 方式 
防 淆 系统 
不 工作 


VREF30 60/-353 | 73/105 





VREF30 80/-70 |100/130 





153/-3$3 | 103/165 





中 央 液 压 系统 
不 工作 

左 液压 系统 
不 工作 
左 液压 系统 
不 工作 加 
前 缘 缝 要 或 
后 缘 襟 必 
不 一 致 且 
襟 翼 >20 
右 液压 系 统 
不 工作 

中 央 和 左 液压 
系统 不 工作 |VREF30+20 90/120 
襟 翼 20 

中 央 和 右 液压 
系统 不 工作 |VREF30+20 10S/140 
襟 权 20 
左 和 右 液压 

系统 不 工作 * 计 VREF30+20 140/185 
襟 收 20 

*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

# 只 有 车 压 器 判 车 。 

假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 

### 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 

尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距离 ， 然 后 在 新 基准 距 

离 上 加 高 调整 值 。 


VREF30 50/-40 | 60/75 





VREF30 53/-30 | 70/90 








7S/105 





7S/105 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


咨询 信息 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
干 跑道 
E 离 和 调整 值 (英尺 ) 
86000 公 | 每 1000 每 10 节 每 1% 
从 帮 以 上 /以 FT 标准 | ”风速 调整 坡度 调整 
下 每 2 千 | /高 的 高 
公斤 的 重 | 度 调 整 | 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 


量 调整 | we 





63/85 





73/105 





653/85 





VREF20 63/85 





反 推 开锁 


人 VREF30+30 80/105 
襟 权 20 





后 缘 襟 翼 不 对 称 


RE VREF20 
襟 收 >20 





后 缘 襟 翼 不 对 称 


ee VREF30r+ 110/-S0 | 7S/105 
5< 襟 收 <20 








华 辟 不 对 称 


SR VREF301 130/-50 | 85/125 
襟 巡 <5 








笛 翼 不 一 致 | VREF20 60/-45 63/85 


























*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

假设 最 大 人 工 刹 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


# 汪 # 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
非 正常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 好 


86000 公斤 | 每 10 节 每 1% 
1000FTI| 

以 上 /以 下 区， | 风速 调整 | 坡度 调整 

标准 /高 的 

每 2 千 公 胡言 度 调 束 

的 重量 调 | ”ss ”| 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 

训 


下 








95S/-85 130/165 





105/-90 | 13S/180 





95S/-85 145/205 





7S/-60 90/120 





左 液压 系统 
不 工作 
左 液压 系统 


85/-75 110/140 





不 工作 加 
前 缘 缝 翼 或 
后 缘 襟 怕 
不 一 致 且 
襟 收 >20 
右 液压 系统 
不 工作 
中 央 和 左 液 夸 
系统 不 工作 |」VREF30+20 100/-95 145/200 
襟 翼 20 
中 央 和 右 液压 
系统 不 工作 |」VREF30+20 105/-95 150/210 
襟 翼 20 
左 和 右 液 压 
系统 不 工作 * 赴 VREF30+20 130/-115$ | 19S/265 
襟 翼 20 
*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 
# 只 有 车 压 器 刊 车 。 
假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 
表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
包括 从 50 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


123S/170 





90/-75 110/130 






































# 料 站 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


咨询 信息 

非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 好 

着 陆 距 离 和 调整 值 (英尺 ) 

每 10 节 每 1% 

着 陆 重量 |86000 公 搬 < 4 

86oo0 信 5 了 上 由 下 盐 每 1000FT 风速 调整 坡度 调整 

际 准 /高 的 辣 





的 基准 距 议 2 千 公 斤 的 | > 、 
| 间 人 有 失 | 度 调 整 st 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 





前 缘 终 要 丰 
对 称 VREF20 3870 100/-95 | 100/140 | -240 855 | 180 |-145 | 490 
襟 翼 >20 
前 缘 终 要 丰 
对 称 “|VREF30+30| 4445 80/-75 | 120/165 | -200 720 | 110 | -95 | 305 
襟 收 <20 
前 缘 终 要 丰 
一 臻 
单 发 VREF20 4065 75/-70 | 105/145 | -195 705 | 120 | -100| 335 


反 推 开锁 
襟 翼 20 








VREF20 3870 100/-95 | 100/140 -240 855 180 | -145 490 








VREF30+30| 4695 85/-80 123/175 -215 760 135 | -115 340 





对 称 VREF20 3875 70/-65 100/140 -185 670 100 | -85 300 





对 称 VREF30+30| 4480 853/-75 120/170 -200 720 110 | -95 305 





对 称 VREF30+40| 4795 90/-80 135/180 -205 740 115 | -100 305 








VREF20 3875 70/-65 100/140 -185 670 100 | -85 300 


























*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

假设 最 大 人 工 刹 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 50 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


# 汪 # 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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波音 757 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 


757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 
咨询 信息 

非 正常 形态 着 陆 距离 

报告 的 闲 车 效应 中 


着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 


着 陆 重量 
86000 公斤 
的 基准 距离 

米 


86000 公 帮 每 10 节 每 1% 
以 上 /以 下 人 风速 调整 ”| 坡度 调整 
每 汉 秆 公 | 
订 2 王公 | 高 度 调整 
斤 的 重量 | ”3 顺风 | 下 坡 | 上 起 
调整 





空地 还 辑 在 
空中 方式 
不 工作 
襟 翼 收 上 1VREF30+50 140/-130 | 225/315 
中 央 液 压 系 统 
不 工作 

不 工作 
不 工作 加 
前 缘 缝 翼 或 
后 缘 襟 必 


VREF30 140/-105 | 2253/300 





VREF30 140/-130 | 1835/245 








110/-95 | 140/180 





130/-115 | 170/235 








VREF20 133/-130 | 200/290 





133/-120 | 180/245 





155/-140 | 233/330 





系统 不 工作 |VREF30+20 165/-145 | 250/355 





左 和 右 液 压 

系统 不 工作 * 导 VREF30+20 205/-185 | 350/490 
襟 收 20 

*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 

*# 只 有 车 压 器 章 车 。 

假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系 数 的 ) 距离 。 

包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 





























# 兴 站 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 
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区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 中 


咨询 信息 


波音 757 快速 检查 单 
757-200 53SE4 KG FAA 空中 性 能 






































着 陆 重 | 86000 公 |- 每 1060 | 
1000FH 浊 近 吉 
拓 8600d 帮 以 上 /以 | 昧 准 /高 的 坡度 调整 | 进 近 速 度 
着 陆 形 态 公斤 的 | 下 每 2 千 | 主 户 间 坡 
有 高 度 调整 VREF 以 
基准 距 | 公斤 的 重 | 和 下 坡 | 上 坡 | 上 每 10 共 
离 * | 量 调整 0 
VREF20 155/-140 | 155/225 
|vREF30+30 125/-110 | 185/260 
前 缘 终 可 不 一 致 ”VREF20 | 5235 | 155/-140 | 155/225 | -395 | 1450 | 495 | -345 | 625 
单 发 VREF20 | 5760 | 120/-115 | 170/235 | -325 | 1215 | 335 | -245 | 。” 450 
反 推 开 鲁 VREF30+30| 6610 | 135/-130 | 200/280 | -350 | 1290 | 365 | -270 | ”445 
襟 权 20 
族 波 青天 
呈 红 欠 于 不 对 VREF20 | 5240 | 110/-100 | 155/225 | -290 | 1110 | 255 | -190 | 385 
襟 收 >20 
缘 襟 翼 不 对 利 
村 窜 入 基 不 对 VREF30+30| 6140 | 130/-115 | 190/270 | -315 | 1190 | 285 | -215 | 。 395 
5< 襟 收 <20 
E 缘 人 VREF30+40| 6540 | 130/-125 | 205/290 | -325 | 1220 | 295 | -225 | 。 395 
襟 相 <5 
后 缘 襟 避 不 一 致 。VREF20 | 5240 | 110/-100 | 155/225 | -290 | 1110 | 255 | -190| 385 


























*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 
假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 ， 
表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
包括 从 5$0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


#x# 六 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 


离 上 加 高 调整 值 。 
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PLQRH.21.9 


波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 
非 正 常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 差 
着 陆 距离 和 调整 值 (英尺 ) 
86000 公斤 每 10 节 每 1% 
以 上 /以 下 风速 调整 | 坡度 调整 
每 2 千 公 斤 


每 1000FT 
标准 /高 的 
高 度 调 整 








的 重量 调 林 末 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 


空地 录 辑 在 | VREF30 | >15000 





8075 260/350 





9135 315/470 





VREF30 5970 190/255 





左 液压 系统 
不 工作 
左 液压 系统 
不 工作 加 
前 缘 缝 收 或 
后 缘 襟 怕 
不 一 致 且 
襟 收 >20 
右 液压 系 统 
不 工作 
中 央 和 左 液 届 
系统 不 工作 |」VREF30+20 225S/-200 355S/$25 
襟 翼 20 
中 央 和 右 液压 
系统 不 工作 |」VREF301 240/-210 375S/S60 
襟 翼 20 
左 和 右 液压 
系统 不 工作 #* H20 | >15000 

襟 翼 20 
*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 
## 只 有 鞋 压 器 章 车 。 
假设 最 大 人 工 刹 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 。 
表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 
包括 从 $0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


VREF30 7695 253/355 








VREF20 303/475 





VREF30 190/-165 | 270/370 









































# 料 站 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 


PI-QRH.21.10 737-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 


咨询 信息 
非 正常 形态 着 陆 距离 
报告 的 刹车 效应 差 
| 着 陆 距离 和 调整 值 ( 交 R) | 


着 陆 重 86000 公 旗 0 每 10 节 每 1% 
量 86000 斤 以 上 /以 味 准 /高 的 风速 调整 坡度 调整 
着 陆 形态 公斤 的 | 下 每 2 千 | 试 疡 四 站 
册 度 调整 





基准 距 | 公斤 的 重 | ss | 顶风 | 顺风 | 下 坡 | 上 坡 


离 * | 量 调整 





























VREF20 225/-200 | 220/330 
了 VREF30+30 170/-155 | 255/375 
前 缘 缝 翼 不 一 VREF20 6760 | 225/-200 | 220/330 | -625 | 2420 | 1430 | -730 725 
单 发 VREF20 7815 | 175/-170 | 255/355 | -505 | 1990 | 925 | -515 545 
开锁 
反 推 开锁 VREF30+30| 8835 | 200/-180 | 290/410 | -535 | 2080 | 975 | -555 525 
襟 巡 20 
缘 裕 对 丰 对 和 展 
后 缘 襟 眉 不 对 和 VREF20 6765 | 155/-140 | 220/330 | -435 | 1755 | 640 | -375 450 
襟 要 >20 
缘 襟 翼 不 对 利 
后 缘 入 莫不 和 VREF30+30| 7945 |180/-165 | 270/395 | -475 | 1865 | 705 | -420 465 
5< 襟 收 <20 
后 毕 欠 莫不 对 和 VREF30+40 | 8415 | 190/-170 | 290/420 | -485 | 1900 | 720 | -435 460 
襟 收 <5 
后 缘 襟 翼 不 一 VREF20 6765 | 155/-140 | 220/330 | -435 | 1755 | 640 | -375 450 


























*# 基准 距离 假定 海平 面 、 标 准 天 气 、 无 风 或 无 坡度 。 
假设 最 大 人 工 章 车 及 工作 发 动机 的 最 大 反 推 

表 中 所 列 为 实际 (未 乘 系数 的 ) 距离 。 

包括 从 5$0 英尺 过 跑道 头 开始 的 距离 (空中 距离 1000 英尺 )。 


#x# 六 等 于 或 少 于 8000 英尺 气压 高 度 的 着 陆 距 离 ， 用 标准 调整 值 。 高 度 大 于 8000 英 
尺 时 ， 首 先 用 标准 调整 值得 到 一 个 8000 英尺 的 新 基准 着 陆 距 离 ， 然 后 在 新 基准 距 
离 上 加 高 调整 值 。 





November 18, 2008 757-CSN PI-QRH.21.11 


波音 757 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


非 正 常 形 态 着 陆 距离 

提供 了 影响 飞机 着 陆 性 能 的 非 正 常 形态 的 咨询 信息 。 列 出 了 干 跑道 以 及 
刹车 效果 好 、 中 、 差 的 着 陆 距离 及 其 修正 。 

在 表 中 找到 适用 的 非 正常 形态 , 读 出 正常 的 进 近 速度 。 基 准 着 陆 距 离 是 
指 基 于 海平 面 的 基准 着 陆 重 量 和 速度 、 静 风 和 零 坡 度 ， 从 $0 英尺 过 跑 
道 头 至 飞机 停止 的 基准 距离 ,后 面 的 栏 中 提供 了 非 基准 着 陆 重 量 、 高 度 、 
凤 、 坡 度 和 速度 的 调整 值 .每 个 调整 值 都 应 独立 地 加 到 基准 着 陆 距离 上 。 
着 陆 距离 包括 了 最 大 人 工 刹 车 和 反 推 的 效应 。 


PI-QRH.21.12 737-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
AUIUENN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


咨询 信息 
推荐 的 刹车 冷却 计划 
每 个 刹车 的 基准 刹车 能 量 〈 百 万 英尺 磅 ) 
的 速度 【(KIAS ) 


[| 80 Il ll Il LI | 1 


(1000KGJ) | oC | 0 214 2[4|0oT12 2 
0 . 
20 。 2 .2|1 





28.4|30.4133.7 
30.4 
32.4 
34.4 
26.0 
2 
29.7 
31.6 
8.6 | 9. 237 30.1 
9.1 | 9. 23;3 32.2 
9.7 |10. 27.0 34.4 
28.7 36.5 
7.8 | 8. .9|11. 21.3 27 计 
8.3 | 8. 5 23.0 29.0 
8.8 | 9. .4113. 24.5 30.9 
9.3 |10. 1 26.0 32.9 
江 业 | 2 .8 |10.6|11. 19.1 23.9|25. .3|29.4 
7.7|8. .4111. : 20.5 23.5|27. .2|31.4 
8.1 | 8. 21.9 27.2|29. .]| 33.5 
8.6 | 9. : ， 23 :和 28.9131. .1 35.6 
6.3 | 6. 16.7 20.8|22. .7|253.4 
6.9 | 7. 和 17.9 22.3|23. .3|127.2 
7.1 | 7. .9 |10.6|11. . 19.1 23.8|25. .0|29.0 


120 







































































的 速度 用 的 是 地 谴 ， 则 不 用 对 风 、 高 度 和 OAT 进行 修正 。 
调整 后 每 个 刹车 的 刹车 能 量 〈 百 万 英尺 磅 ) 
无 反 推 


一 |) 
RTO 最 大 人 工 


每 个 和 章 车 的 基准 刹车 能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 


















































最 大 人 工 
最 大 自动 
2 自动 刊 车 4 
省 陆 | 自动 利 车 3 
自动 刊 车 2 
自动 刊 车 1 
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波音 7S7 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


咨询 信息 


推荐 的 刹车 冷却 计划 
双 发 反 推 


一 
| 况 12 16 

| 。 RITO 最 大 人 工 | 一 一 
最 大 人 工 
最 大 自动 











自动 剂 车 4 
自动 判 车 3 
自动 判 车 2 
自动 判 车 1 


冷却 时 间 分钟) 









































能 量 ( 百 万 英尺 磅 ) 
加 


无 需 特殊 2 热 熔 塞 


架 放下 程序 注意 党 断 区 

















2 以 内 8 8 以 上 











遵守 最 大 快速 过 站 限制 。 
表 中 所 示 所 有 和 章 车 都 工作 的 一 次 停机 每 个 刹车 所 增加 的 能 量 。 假设 能 量 是 在 工作 的 
刹车 上 均匀 分 布 。 总 能 量 是 剩余 的 能 量 加 上 新 加 的 能 量 。 
行 一 海 里 刹车 能 量 加 0.65 百 万 英尺 磅 。 

和 判 车 不 工作 ， 判 车 能 量 增 加 15%。 

二 轮胎 热 熔 塞 可 能 会 熔断 。 延 迟 起 飞 并 在 一 小 时 后 检查 。 若 起 飞 后 发 生 过 
热 ， 迅 速 放出 起 落架 至 少 8 分 钟 。 
在 热 熔 塞 熔断 区 ， 立 即 离开 跑道 。 除 非 是 必须 ， 否 则 不 要 判 上 停留 刹车 。 一 小 时 内 
人 可 能 要 更 换 胎 、 车 。 若 起 飞 后 发 生 过 热 ， 迅 速 放 出 起 落架 至 
少 12 分 钟 。 
空中 起 落架 收 上 后 10-15 分 钟 , 可 以 用 EICAS 页 面 上 的 章 车 温度 监控 
系统 (BTMS ) 指示 来 决定 推荐 的 冷却 计划 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 


推荐 的 刹车 冷却 计划 


提供 了 咨询 信息 以 帮助 避免 热 刹 车 的 问题 。 正常 情况 下 ,大 多 数 着 陆 重 
量 都 小 于 AFM 的 快速 过 站 限制 重量 。 


使 用 推荐 的 冷却 程序 可 帮助 避免 因 短 时 间 内 多 次 着 陆 或 中 断 起 飞 造 成 
的 判 车 过 热 和 热 熔 塞 问题 。 


用 相应 的 温度 和 高 度 条 件 下 的 飞机 重量 和 开始 刹车 的 速度 (根据 风 进 行 
过 调整 后 的 ) 查 推荐 的 章 车 冷却 计划 表 .。 进 行 风 调 整 的 指导 在 表格 下 方 。 
中 间 值 可 进行 线性 插值 .得 到 的 结果 是 每 个 刹车 的 基准 章 车 能 量 ( 以 百 
万 英尺 磅 为 单位 )， 代 表 每 次 中 断 起 飞 每 个 刹车 吸收 的 能 量 。 


要 确定 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 , 应 用 每 个 刹车 的 基准 刹车 能 量 以 及 
着 陆 中 使 用 的 章 车 类 型 (最 大 人 工 、 最 大 自动 、 或 自动 刹车 ) 查 相 应 的 
调整 后 每 个 刹车 的 章 车 能 量 表 (无 反 推 或 双 发 反 推 )。 得 到 的 结果 就 是 
调整 后 每 个 刹车 的 刹车 能 量 ， 代 表 着 陆 时 每 个 刹车 吸收 的 能 量 。 


推荐 的 冷却 时 间 可 在 最 后 一 张 表 中 找到 ,方法 是 用 调整 后 每 个 箱 车 的 章 
车 能 量 或 EICAS 上 的 章 车 温度 监控 系统 (BTMS ) 指示 查 表 。 提 供 了 
地 面 冷 却 时 间 和 空中 起 落架 放下 的 冷却 时 间 。 


如 果 EICAS 上 的 章 车 温度 冷却 指示 可 用 ， 则 可 以 用 飞机 全 停 后 或 空中 
起 落架 收 上 后 10 至 15 分 钟 时 最 热 的 闲 车 指示 来 确定 推荐 的 冷却 计划 ， 
方法 是 从 表格 下 端 查 表 。EICAS 指示 上 最 热 的 刹车 指示 到 5 时 和 章 车 温 
度 灯 亮 ， 最 热 的 刹车 指示 降 到 4 时 灯 灭 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 53SE4 KG FAA 空中 性 能 


空中 性 能 -QRH 
单 发 





起 始 最 大 连续 EPR 


发 动机 引 气 供 一 组 件 开 








气压 高 度 巡航 马赫 数 
GT) | .76 


























EPR 1.81 1.80 1.79 

41000 | 最 大 TATGSAT) -23(-46) -20(-46) -17(-46) 
EPR 修正 0.04 0.04 0.04 
EPR 1.81 1.80 1.79 

39000 | 最 大 TAT(SAT) -23(-46) -20(-46) -17(-46) 
EPR 修正 0.04 0.04 0.04 
EPR 1.82 1.80 1.79 

37000 | 最 大 TAT(SAT) -23(-46) -20(-46) -17(-46) 
EPR 修正 0.04 0.04 0.04 
EPR 1.81 1.80 1.79 

35000 | 最 大 TAT(SAT) -21(-44) -18(-44) -15(-44) 
EPR 修正 0.05 0.05 0.05 
EPR 1.80 1.79 1.78 

33000 | 最 大 TAT(SAT) -16(-40) -14(-41) -11(-41) 
EPR 修正 0.05 0.05 0.05 
EPR 1.79 1.78 1 

31000 | 最 大 TAT(SAT) -12(-360) -9(-36) -6(-360) 
EPR 修正 0.05 0.05 0.05 





高 于 表 中 所 列 最 大 TAT 每 10"C， 按 EPR 修正 的 值 减 小 EPR。 


起 始 最 大 连续 EPR 


给 出 了 单 发 后 所 用 的 起 始 最 大 连续 EPR 调 置 。 表 格 给 出 了 一 系列 巡航 
马赫 数 以 提供 开始 球 降 时 的 目标 EPR 值 。 还 给 出 了 可 设置 限制 EPR 的 
最 大 全 温 。 建 立 肚 降 后 ， 应 使 用 最 大 连续 EPR 表 来 确定 给 定 条 件 下 的 
EPR. 
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波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


单 发 


最 大 连续 EPR. 


41000 英尺 到 22000 英尺 气压 高 度 
发 动机 引 气 供 一 组 件 开 且 防 冰 关 
















































































EPR 1.82 | 1.81 | 1.79 1.82 | 1.81 | 1.81 .80 .80 | 1.79 
41000 最 大 TAT -25 | -21 | -17 -24 | -23 | -22 | -20 | -19 | -17 
EPR 修正 0.04 | 0.04 | 0.04 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 
EPR .83 | 1.82 | 1.80 | 1.78 | 1.82 .81 | 1.81 .80 .80 | -1.79 
39000 最 大 TAT -27 | -23 | -19 | -13 1 -24 | -23 | -22 | -20 | -19 | -17 
EPR 修正 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 1 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 
EPR 1.84 | 1.82 | 1.8 1.79 」 1.82 | 1.82 | 1.81 .80 .80 | 1.79 
37000 最 大 TAT -29 | -23 | -21 | -17 -24 1 -23 | -22 | -20 | -19 | -17 
EPR 修正 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 」 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 | 0.04 
EPR 1.84 | 1.82 | 1.8 1.80 」 1.81 | 1.81 | 1.80 .80 .79 | 1.79 
35000 最 大 TAT -28 | -24 | -21 1-171:-22 | -21 -19 | -18 | -16 1-15S 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 」 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.83 | 1.82 | 1.8 1.80 」 1.81 | 1.80 | 1.79 .79 .78 | 1.78 
33000 最 大 TAT -25 | -22 | -19 | -13 1 -18 1-16 -1 1 -14 | -12 1 -1 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 」 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR. 1.83 | 1.82 | 1.8 1.79 」 1.80 | 1.79 | 1.78 .78 .77 | 1.77 
31000 最 大 TAT -22 | -19 | -16 | -13 1 -13 | -12 | -10 -9 -8 -0 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 」 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.82 | 1.81 | 1.80 | 1.79 1 1.79 .78 | 1.77 凡人 .76 | 1.75 
29000 最 大 TAT -19 | -16 | -13 | -10 -9 -7 -0 -9 -3 -2 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 」 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.82 | 1.81 | 1.80 | 1.79 1 1.78 .77 | 1.76 .76 .73 | 1.74 
27000 最 大 TAT -16 | -13 | -11 -8 -9 -3 -2 0 1 3 
EPR 修正 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 」 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.05 
EPR 1.82 | 1.81 | 1.80 | 1.80 | 1.79 1」1.77 | 1.76 | 1.7$ 9 .74 | 1.73 
25000 最 大 TAT -153 | -13 | -10 -8 -9 0 1 3 4 6 
EPR 修正 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 1 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 
EPR 1.81 | 1.80 | 1.80 | 1.79 | 1.78 1.73 | 1.74 | 1.73 2 .72 
22000 最 大 TAT -10 -8 -0 -3 -1 6 8 9 11 12 
EPR 修正 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 1 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.06 








高 于 表 中 所 列 最 大 TAT 每 100C， 按 EPR 修正 的 值 减 小 EPR。 
发 动机 引 气 的 EPR 调整 


气压 高 度 (1000FT) 
20 





组 件 关 
发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 音 
人 757-200 53SE4 KG FAA 空中 性 能 


单 
最 大 连续 EPR 
20000 英尺 到 海平 面 气压 高 度 
发 动机 引 气 供 一 组 件 开 且 防 冰 关 


DT) 180 

了 EPR 
最 大 TAT 
EPR 修正 
EP 
最 大 
EPR 修 
EP 
最 大 
了 EPR 修 
EP 
最 大 
了 PR 修 
EP 
最 大 
了 PR 个 
EP 
最 大 
了 EPR 修 
EP 
最 大 
EPR 修 
EP 
最 大 
了 EPR 
EP 
最 大 
EPR. 
高 于 表 中 所 列 最 大 TAT 每 10"C， 按 EPR 修正 的 值 减 小 EPR.。 


发 动机 引 气 的 EPR 调整 










































































气压 高 度 (1000FT) 
20 30 





组 件 关 
发 动机 防 冰 开 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 
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波音 7S7 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


最 大 连续 EPR. 


推力 值 是 基于 一 发 工作 、 一 空调 组 件 工作 和 所 有 防 冰 引 气 关 。 用 气压 高 
度 和 IAS 或 马赫 数 查 表 ， 读 出 EPR 。 


最 好 应 保持 发 动机 推力 在 最 大 巡航 推力 限制 范围 内 。 但 是 ， 如果 推力 需 
要 超出 最 大 巡航 推力 ， 如 为 了 满足 越 障 高 度 ，ATC 高 度 指令 或 获得 最 
大 航程 能 力 ， 则 可 以 使 用 最 大 连续 推力 。 最 大 连续 推力 主要 用 于 紧急 情 
况 下 ， 由 飞行 员 自行 决定 使 用 ， 该 推力 是 可 以 连续 使 用 的 最 大 推力 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


球 降 速度 / 改 平 高 度 
100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 














包括 APU 耗 油 
重量 (1000KG) 最 佳 球 降 速度 改 平 高 度 (FT) 
开始 球 降 改 平 (KIAS) ISA+10"C 以 下 | ISA+1SoC ISA+20?C 
120 115 256 18800 17500 16000 
110 106 246 21400 20400 19100 
100 96 235 24000 23100 22000 
90 87 223 26700 26000 25000 
80 77 211 29600 28900 28100 
70 67 198 32900 32200 31400 
60 58 184 36500 35800 35100 














慰 降 速度 / 改 平 高 度 


表 中 的 最 佳 球 降 速 度 是 根据 开始 球 降 点 的 巡航 重量 来 定 的 . 表 中 也 列 出 
飞机 改 平时 的 近似 重量 和 气压 高 度 ， 考 虑 100 英尺 /分 钟 剩余 假 升 率 。 


改 平 高 度 与 大 气温 度 (ISA 偏差 ) 有 关 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


肚 降 /LRC 巡航 距离 能 力 


空地 距离 换算 
距离 (海里 ) 地 面 距离 空中 距离 (海里 ) 


风 分 量 ( 节 ) - (海里 ) ; 顺风 分 量 ( 节 ) 



































所 需 燃油 (1000KG) 
开始 球 降 时 的 重量 (1000KG) 





























包括 APU 耗 油 。 
以 最 佳 球 降 速度 球 降 ， 以 LRC 速度 巡航 。 


疆 降 /LRC 航程 能 力 


本 表 列 出 从 开始 球 降 的 航程 能 力 。 肚 降 持 续 到 改 平 高 度 。 由 于 耗 油 飞机 
重量 减轻 ,飞机 加 速 到 远程 巡航 速度 。 在 平 飞 高 度 以 远程 巡航 速度 继续 
飞行 。 

为 了 确定 所 需 燃油 ,用 所 需 地 面 距离 查 空 地 距离 换算 表 并 对 预计 风 作 出 
修正 以 获得 至 目的 地 的 空中 距离 .用 空中 距离 和 开始 球 降 时 的 重量 查 标 
降 / 巡 航 燃 油 和 时 间 表 以 确定 所 需 燃油 和 时 间 。 如 果 使 用 了 改 平 高 度 以 
外 的 高 度 , 可 使 用 单 发 远程 巡航 航路 燃油 和 时 间 表 来 得 出 所 需 燃油 和 时 
间 。 


PI-QRH.22.6 737-CSN November 18, 2008 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 
ADDENN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 


远程 巡航 高 度 能 
100 英尺 /分 钟 剩余 爬升 率 
重量 
(1000KG) 


ISA+10SC 以 下 ISA+15S?C ISA+20?C 




















组 件 关 ， 高 度 能 力 增加 400 英尺 
发 动机 防 冰 开 ， 高 度 能 力 降 低 1000 英尺 。 
发 动机 和 机 翼 防 冰 开 ， 高 度 能 力 降低 3400 英尺 。 


远程 巡航 高 度 能 
表 中 所 示 的 最 大 高 度 是 指 在 给 定 重 量 和 大 气温 度 (ISA 偏差 )， 基 于 远 
程 巡 航速 度 、 最 大 连续 推力 和 100 英尺 /分 钟 剩余 爬 升 率 可 保持 的 高 度 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 
757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 





最 大 连续 推力 
远程 巡航 控制 
重量 气压 高 度 (1000FT) 
(1000KG) 10 14 18 21 23 25 27 29 31 


MACH 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH 
开 IAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 
EPR 
MACH[ 
KIAS 
FF/ENG 





















































远程 巡航 控制 


表格 提供 了 对 应 于 飞机 重量 和 气压 高 度 的 目标 EPR、 单 发 远程 巡航 马 
赫 数 、IAS 和 燃油 流量 。 表 中 的 燃油 流量 值 是 指 一 台 发 动机 的 耗 油 量 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
EN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 





远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 
空地 距离 换算 
空中 距离 (海里 ) 地 面 距离 下 离 (海里 ) 
风 ,分量 ( 蔬 ) (海里 ) 风 分 量 ( P ) 
60 









































时 间 
(时 :分 ) 























所 需 基 准 燃油 
(1000KG) 



































包括 APU 耗 油 。 
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波音 7S7 快速 检查 单 区 5 中 国 南方 航空 
757-200 535SE4 KG FAA 空中 性 能 CHINA SOUTHERN 


远程 巡航 改 航 燃 油 和 时 间 

图 表 向 机 组 提供 单 发 情况 下 飞 向 备 降 场所 需 的 燃油 和 时 间 。 数 据 是 基于 
单 发 远程 巡航 速度 和 .78/290/250 下 降 。 用 空地 距离 换算 表 得 出 的 空中 
距离 查 表 ， 然 后 根据 巡航 气压 高 度 读 出 所 需 燃油 和 时 间 。 根据 检查 点 的 
基准 重量 偏差 对 得 到 的 燃油 按 需 进行 调整 ,方法 是 用 检查 点 的 基准 重量 
所 需 燃油 和 实际 重量 查 所 需 燃 油 调整 表 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 
CHINA SOUTHERN 757-200 535E4 KG FAA 空中 性 能 
































气压 高 度 (FT) 
10000 15000 20000 
120 | KIAS 237 237 237 237 
FF/ENG 4020 3990 3970 4030 
EPR. 1.37 1.42 1.50 1.61 1.73 
110 | KIAS 229 229 229 229 229 
FF/ENG 3700 3650 3620 3640 3760 
EPR. 1.34 1.38 1.46 1.55 1.67 
100 | KIAS 221 221 221 221 221 
FF/ENG 3370 3330 3280 3270 3330 
EPR. .31 1.35 1.42 1.50 1.61 1.74 
90 KIAS 212 212 212 212 212 212 
FF/ENG 3050 3010 2950 2930 2950 3050 
EPR. 227 1.31 1.37 1.45 1.55 1.67 1.81 
80 KIAS 203 203 203 203 203 203 203 
FF/ENG 2730 2690 2640 2600 2590 2630 2810 
EPR. .24 1.27 1.33 1.40 1.48 1.59 1.72 
70 KIAS 194 194 194 194 194 194 194 
FF/ENG 2410 2380 2340 2290 2260 2260 2340 
EPR. 宣 1.24 1.29 1.35 1.42 1.51 1.63 
60 KIAS 185 185 185 185 185 185 185 
FF/ENG 2100 2070 2030 1990 1950 1930 1950 























本 表 包 括 长 方形 等 待 航线 的 5% 额 外 燃油 。 


等 待 

基于 FMC 最 佳 等 待 速度 计划 列 出 了 襟 收 收 上 等 待 的 有 关 数 据 : 目标 
EPR、 指 示 空 速 和 每 发 的 燃油 流量 。FMC 最 佳 等 待 速度 计划 是 最 大 续 
航速 度 和 机 动 速度 两 者 中 的 较 大 者 。 空 速 的 微小 变动 不 会 明显 影响 整个 
续航 时 间 。 用 重量 和 气压 高 度 查 表 ， 读 出 EPR、IAS 
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和 Man.0.5.1 
非 下 帅 机 动 项 交 生生 下 利和 和 生生 本 全 Man.0.5.1 
二 Man.0.5.1 
非 下 家 和 2 Man.1 
5 Man.1.1 
飞行 员 导 致 的 横 滚 振荡 Man.1.1 
下 Man.1.2 
浊 形 姓 计 和 Man.1.4 
让 币 有 下 十 入 证 Man.1.4 
还 节 生 全 人 训 全 人 Man.1.4 
未 机 凑 六 RE Man.1.5 
大 态 必 丽人 Man.1.7 
0 Man.1.8 
想 头 向 再 的 改 吉 全 全 生生 全 仙剑 Man.1.9 
人 Man.1.9 
预测 或 风 声 变 (但 生 Man.1.9 
风 切 变 指 示 Man.1.10 
证 表册 | 殷 芝 玉生 乓 生生 Man.1.10 
带 飞行 指引 仪 引导 的 风 切 变 脱 离 机 动 .4 Man.1.11 
起 Man.2 
和 Man.2.1 
本 全 全 本 信 克 环 下 让 和 下 太 及 全 放生 汪 Man.2.2 
用 VNAV 进行 仪表 进 近 Man.2.3 
用 -YAS 进行 仪表 进 沂 和 nn Man.2.4 
用地 全 Man.2.5 
上 :和 视 起 落 航 线 人 各 全 aa 本 Man.2.6 
复 飞 和 失去 进 近 Man.2.7 








May 1S, 2008 757-CSN Man.TOC.0.1 
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区 中 国 南 方 航空 波音 7S7 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 机 动 


机 动 机 动 章 





简介 第 05 节 
概述 
包含 非 正 常 机 动 和 起 落 航 线 章 节 是 为 了 训练 和 复习 的 目的 。 


非 正 常 机 动 
机 组 应 根据 记忆 完成 非 正 常 机 动 。 


起 落 航 线 

起 落 航 线 给 出 一 些 双 发 和 单 发 运行 条 件 下 的 程序 。 

起 落 航 线 不 包括 所 有 的 程序 项 目 ， 但 给 出 了 所 需 /推荐 的 : 
.形态 变化 

- 推力 变化 

: 方式 控制 面板 (MCP) 变 化 

- 俯仰 和 横 滚 方式 变化 

. 检查 音 
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波音 757 快速 检查 单 5 中 国 南方 航空 


机 动 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 机 动 


机 动 机 动 章 





非 正 常 机 动 第 1 市 
接近 失速 改 出 
一 旦 出 现 失 速 拉动 或 拌 杆 指示 时 ， 应 立即 完成 下 列 项 目 。 





前 推油 门 杆 至 最 大 推力 * 证 实 使 用 最 大 推力 
柔和 地 调整 俯仰 姿态 ## 以 避 监控 高 度 和 空 速 
免 甬 地 或 接近 降 碍 物 出 现任 何 接地 趋势 必须 喊 出 
改 平 机 可 ( 不 要 改变 襟 翼 或 起 检查 所 有 所 需 动 作 已 完成 并 喊 
落架 形态 ) 出 漏 掉 的 动作 
收 减 速 板 
当 触 地 因素 不 再 存在 时 : 
e@ 在 尽量 减少 掉 高 度 时 ,调整 俯 
仰 姿态 以 便 增 速 
回 到 与 形态 相 适应 的 速度 
注 : 若 自动 驾驶 接 通 遇 到 接近 失速 时 ， 使 用 最 大 推力 使 飞机 回 到 正常 速 
并 ' 
注 : *#* 在 高 高 度 时 ， 可 能 需要 下 降 以 便 增 速 。 
注 : 若 不 能 接受 自动 驾驶 的 反应 ， 应 断 开 自动 轰 


飞行 员 导 致 的 横 滚 振荡 


飞行 员 导 致 的 振荡 (PIO ) 是 指 飞 机 由 于 和 飞行 员 操 纵 输 入 之 间 的 互相 

Wo 
一 个 机 动 动作 (如 着 陆 最 终 阶段 ) 时 . 在 发 展 完全 的 横向 PIO 中 ， 飞 
行 员 的 轰 驶 盘 输入 将 和 飞机 横 滚 响应 完全 不 配合 。 


在 进行 高 速 、 大 幅度 、 快 速 反 转 的 轰 驶 盘 输 入 时 ， 机 组 应 了 解 可 能 会 发 


生 飞 行 员 导 致 的 横 滚 振荡 .在 着 陆 形 态 且 有 阵风 的 情况 下 这 种 可 能 性 更 
大 了 。 飞 行 员 使 用 粗 猛 和 反复 的 操纵 输入 可 能 也 会 加 剧 这 种 情况 。 
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波音 757 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 


机 动 CHINA SOUTHERN 


任 一 飞行 员 发 现存 在 PIO 情况 时 ， 都 应 立即 完成 下 列 动作 : 

















安全 着 陆 ， 起 始 复 


中 断 起 飞 


仅 由 机 长 决定 是 否 中 断 起 飞 。 机 长 必须 及 时 做 出 决定 ， 以 来 能 在 V1 前 
开始 行动 。 如 果 决 定 中 断 起 飞 ， 机 长 必须 清楚 地 喊 出 “中 断 >”， 开 始 停 
机 动作 并 恢复 控制 飞机 。 如 果 是 副 轰 驶 做 起 飞 ， 要 等 机 长 完全 接 过 杆 后 
副 轰 驶 才 松手 。 

80 节 以 前 如 果 出 现下 列 任 一 情况 应 中 断 起 飞 : 

出 现 主 注意 

异常 的 声音 或 振动 

轮胎 失效 

加 速 异 常 慢 

起 飞 形 态 警告 

起 火 或 火警 

发 动机 失效 

B2860, B2861 

e。 ”预测 式 风 切 变 警告 

e 若 飞 机 不 安全 或 不 能 飞行 。 


80 节 以 上 V1 之 前 如 果 出 现下 列 任 一 情况 应 中 断 起 飞 : 


e。 ”起火 或 火警 
B2860, B2861 
。 预测 式 风 切 变 警告 
e 若 飞机 不 安全 或 不 能 飞行 。 
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中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 


厅 


波音 757 快速 检查 单 
机 动 


起 飞 过 程 中 ， 发 现 非 正 常情 况 的 飞行 员 应 立即 清晰 、 准 确 地 喊 出 。 


机 长 


副 驾 驶 








毫 不 迟疑 : 

马上 收 光 油门 杆 的 同时 脱 开 自 动 
油门 ， 使 用 最 大 人 工 刹 车 或 证 实 
使 用 RITO 自动 刹车 。 

如 果 已 选择 RTO 自动 刹车 ,监控 
系统 性 能 ， 若 自动 刹车 解除 预 位 
或 减速 率 不 够 ， 使 用 人 工 刹 车 。 
拉 起 减速 板 手柄 

根据 情况 ， 使 用 最 大 量 的 反 推 。 
继续 使 用 最 大 和 章 车 直到 确信 飞机 
完全 停 在 跑道 上 。 

若 跑 道 长 度 允 许 : 

开始 移动 反 推 手柄 在 速度 低 至 滑 


行 速 度 时 移 到 反 推 慢车 卡 位 。 





证 实 下 列 措施 完成 : 

油门 杆 收 光 。 

自动 油门 脱 开 。 

使 用 最 大 章 车 。 

证 实 减速 板 手 柄 拉 起 并 喊话 :“ 减 速 
板 伸 出 .” 如 果 减 速 板 手 柄 未 拉 起 ， 
需 喊 出 “减速 板 未 伸 出 ”。 

使 用 反 推 。 

喊 出 任何 漏 做 的 动作 。 


喊 出 60 节 
尽早 将 中 断 起 飞 的 情况 报告 塔台 和 
有 关 人 员 。 








当 飞 机 停 稳 后 ， 按 需 执行 程序 。 


复习 着 车 冷却 计划 的 刹车 冷却 时 间 和 注意 事项 。( 参阅 空中 性 能 章 )。 


考虑 下 列 情况 : 

。 轮胎 热 熔 塞 可 能 熔化 
。 有 必要 离开 跑道 

。 请求 停 到 远 机 位 

。 起火 时 的 风向 

。 要 求 灭火 设备 


。 除非 需 撤 离 旅客 否则 不 要 乔 上 停留 和 章 车 


。 通知 地 面 人 员 乔 车 过 热 危 险 
。 通知 旅客 坐 好 或 撤离 





。 根据 导致 中 断 起 飞 的 情况 完成 非 正 常 检查 单 ( 若 需要 )。 
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757-CSN 


Man.1.3 


波音 757 快速 检查 单 刘 空 
机 可 站 多 人 
地 形 避 让 
近 地 注 意 
出 现下 列 任 一 音响 警戒 * 时 ， 完 成 下 列 机 动 飞行 : 

B2812, B2813, B2830, B2859 - B2861 


。CAUTION TERRAIN 注意 地 形 
。TERRAIN 地 形 
。DON'T SINK 不 要 下 沉 
。GLIDE SLOPE 下 滑 道 
。SINK RATE 下 降 率 
。TOO LOW FLAPS 太 低 襟 辟 
。TOO LOW GEAR 太 低 起 落架 
。TOO LOW TERRAIN 太 低 地 形 

B2812, B2813, B2830, B2859 - B2861 
。BANK ANGLE 坡度 

PEF PM 








修正 飞行 航 径 或 修正 飞机 形态 。 





在 下 列 情况 下 低 于 下 滑 道 偏差 警戒 可 能 被 取消 或 受 抑制: 

。 航 道 进 近 或 反 航 道 进 近 

。 盲 降 的 反 向 进 近 

。 情 况 要 求 有 意 低 于 下 滑 道 的 进 近 

。 下 滑 道 信号 不 可 靠 

B2812, B2813, B2830, B2859 - B2861 

注 : 县 间 目 视 能 见 条 件 下 飞行 时 若 出 现 地 形 注意 信息 ,但 目 视 证 实 无 障 
碍 物 或 无 触 地 危险 ， 就 可 视 警戒 信息 为 提醒 信息 ， 可 以 继续 进 近 。 

注 : * 视 安装 情况 ， 有 些 会 重复 。 

近 地 警告 


出 现下 列 任 一 情况 都 需 完 成 下 列 机 动 飞行 : 
B2812, B2813, B2830, B2859 - B2861 
。 出 现 “TERRAIN TERRAIN PULL UP” 地 形 拉 起 警告 。 
。 出 现 “PULL UP” 拉 起 警告 。 
。 其 他 情况 导致 不 可 接受 的 飞行 航 径 偏差 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 机 动 








脱 开 自 动 蜀 驶 证 实 最 大 推力 * 

脱 开 自 动 油门 证 实 所 需 措 施 都 已 
用 力 将 油门 加 到 最 大 * 完成 ， 出 现任 何 遗 漏 
改 平 机 要 并 抬 机 头 至 20" 起 始 姿态 。 必 这 了 本 和 
收 起 减速 板 

如 果 仍 存在 触 地 危险 ,继续 拾 机 头 至 仿 


仰 限制 指示 或 样 杆 或 起 始 拉动 。 

保证 地 形 间隔 以 后 不 再 改变 起 落架 或 |。 监控 重 直 速度 和 高 
襟 要 形 态 。 度 (地 形 间隔 看 无 线 
监控 无 线 电 高 度 表 以 保证 离 地 间 阶 增 电 高 度 ， 最 低 安 全 
加 。 度 看 气压 高 度 )。 
脱离 甬 地 危险 时 ， 柔 和 地 央 小 信仰 姿态 |。 出 现任 何 触 地 趋势 
并 加 速 。 时 应 喊 出 。 








注 : 随 着 空 速 的 减 小 应 增 大 带 杆 力 。 在 所 有 情况 下 ， 造 成 间断 持 杆 或 起 
始 持 动 的 俯仰 姿态 是 上 仰 姿态 限制 .可 能 需要 间断 拌 杆 才能 保证 地 
形 间隔 。 柔 和 稳定 的 操纵 可 以 避免 俯仰 姿态 过 大 和 失速 。 

注 : 不 要 使 用 飞行 指引 仪 指令 。 

注 : * 前 推油 门 杆 到 起 飞 或 复 飞 极限 可 获得 最 大 推力 。 在 EEC 工作 正常 
的 飞机 上 ， 飞 行 员 可 将 油门 杆 推 到 最 前 。 如 果 有 和 触 地 危险 ， 将 油门 
杆 推 到 最 前 。 

B2812, B2813, B2830, B2859 - B2861 

注 : 如 果 在 昼 间 VMC 条 件 下 飞行 时 出 现 terrain 地 形 警 告 ， 而 目 视 证 实 
没有 障碍 物 或 地 形 危险 存在 , 则 警戒 信息 可 以 认为 是 注意 性 的 并 且 
可 以 继续 进 近 。 

飞机 避让 

B2812 -B2825, B2830, B2835 ~- B2861 

当 出 现 TCAS 空中 交通 咨询 信息 (TA) 或 决断 信息 (RA) 时 ,应 立即 按 记忆 

完成 下 列 项 目 。 
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波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 


机 动 CHINA SOUTHERN 


: 如 果 在 RA 和 空中 交通 管制 间 存 在 冲突 时 ， 执 行 RA。 
: 一 旦 发 出 RA 警告 ， 如 果 改 变 当 前 的 垂直 速度 ， 会 影响 
安全 间隔 ， 因 而 必须 执行 RA 指令 。 这 是 因为 该 飞机 正 
与 冲突 飞机 进行 TCAS II--TCAS 工 指令 协调 ， 改 变 任 
何 垂直 速度 而 不 执行 RA 指令 会 减 小 另 一 架 飞 机 执行 
RA 指令 的 有 效 性 。 
注 : 如 果 在 机 动 飞行 期 间 出 现 拌 杆 或 起 始 拉动 ,应 立即 完成 接近 失速 改 
出 程序 。 
注 : 如 果 在 机 动 飞行 期 间 出 现 高 速 持 动 , 按 需 松 开 纵向 操纵 力 以 减 小 村 
动 ， 但 继续 机 动 飞行 。 
B2812 - B2823, B2830, B2835 - B285S9 
注 :; 在 脱离 冲突 之 前 ， 不 要 使 用 飞行 指引 仪 指 令 。 
B2860, B2861 
注 : 在 脱离 冲突 之 前 ， 不 要 使 用 飞行 指引 仪 信仰 指令 。 
对 于 TA 信息 : 


了 呐 中 
了 丽 


、。 


注 : 仅 基 于 TA 做 机 动 ， 可 能 导致 间隔 减 小 ， 不 建议 使 用 。 


对 于 RA 信息 ， 除 非 以 着 陆 形 态 爬 升 : 
警告 ， 场 高 1000 英尺 以 下 出 现下 降 〈 向 下 飞 ) RA 信息 时 ， 不 应 跟随 。 
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CHINA SOUTHERN 机 动 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


PF 
如 果 需 要 机 动 飞 行 ， 断 开 自 动 轰 
驶 和 自动 油门 。 柔 和 地 调整 俯仰 
和 推力 以 满足 RA 指令 。 跟 随 计 








划 的 水 平 飞行 航 径 ， 除 非 看 到 冲 
突 飞 机 的 情况 需要 采取 其 它 行 
动 。 

试图 建立 目 视 联系 。 出 现任 何冲 突 飞 机 应 喊话 。 
对 于 以 着 陆 形态 爬升 时 的 RA 信息 : 














断 开 自动 轰 驶 以 及 自动 油门 。 前 推 | 证 实 使 用 最 大 推力 设置 ， 将 襟 辟 
油门 杆 以 确保 获得 最 大 推力 并 喊 出 | 手柄 放置 20 度 卡 位 。 

襟 翼 20。 和 柔和 地 调整 俯仰 以 满足 

RA 指令 。 跟 随 计 划 的 水 平 飞行 航 

径 ， 除 非 看 到 冲突 飞机 的 情况 需要 


采取 其 它 行动 。 


证 实 高 度 表 有 正 上 升 率 以 后 , 喊 “ 收 | 证 实 高 度 表 有 正 上 升 率 并 喊 “ 正 
轮 ”。 上 升 "。 
将 起 落架 手柄 放 到 UP 位 。 

试图 建立 目 视 联系 。 出 现任 何冲 突 飞 机 应 喊话 。 
es 

常 状态 通常 定义 为 意外 超出 以 下 条 件 : 
ee 
: 俯仰 姿态 大 于 向 下 10 度 ， 或 
- 坡度 角 大 于 45 度 ， 或 
. 在 以 上 限制 以 内 但 飞行 速度 当时 条 件 。 
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波音 757 快速 检查 单 检 中 国 南方 航空 


机 动 CHINA SOUTHERN 


以 下 技术 是 改 出 飞机 的 合乎 逻辑 的 程序 。 动 作 顺 序 只 是 指导 性 的 ,是 根 
掘 情况 可 以 考虑 和 使 用 的 一 系列 选择 .开始 改 出 以 后 并 不 一 定 需要 所 有 
动作 。 若 有 需要 ， 可 以 保守 地 使 用 俯仰 配 平 。 只 有 在 横 滚 操纵 无 效 且 飞 
机 未 失速 的 情况 下 才 应 考虑 小 心 使 用 方向 舵 来 帮助 横 滚 操纵 。 


二 
过 连续 的 拌 杆 器 作 动 和 以 下 条 件 来 判断 


. 拌 振 ， 有 时 可 能 很 严重 
俯仰/ 横 滚 操纵 困难 
无 法 控制 下 降 率 。 


若 飞 机 已 失速 ， 则 必须 先 完 成 失速 改 出 ,方法 是 保持 机 头 向 下 的 升降 舵 
直至 失速 改 出 完成 和 抖 杆 停 止 。 


机 头 高 的 改 出 
下 下 
. 判断 并 确认 情况 。 


0 驶 和 自动 油门 : 在 改 出 过 程 中 随时 报告 姿态 、 空 
能 用 升降 舵 使 机 头 向 下 
速 和 高 度 


AR 当 的 可 全 网 下 的 宝生 辐 机 | = 入 雪 区 吕 及 所 看 要 求 滴 动 准 。 兰 














Se 遗漏 的 要 报 出 来 。 


: # 横 滚 (调整 坡度 角 ) 来 获得 机 头 向 
下 的 俯仰 率 

:完成 改 出 : 
- 接近 地 平 线 时 横 滚 使 机 翼 水 平 
- 检查 空 速 并 调整 推力 
- 建立 俯仰 姿态 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 机 动 


机 头 向 下 的 改 出 
PE 
- 判断 并 确认 情况 。 


. 脱 开 自动 轰 驶 和 自动 油门 
. 从 失速 中 改 出 ， 若 需要 
. *# 向 最 短 的 方向 横 滚 至 机 翼 水 平 








. 在 改 出 过 程 中 随时 报告 交 态 、 空 
速 和 高 度 
. 核实 已 完成 所 有 要 求 的 动作 ， 有 


(车 坡度 角 大 于 90 度 则 应 减 小 过 | 去 酒 的 要 报 出 来， 


载 并 横 滚 ) 

. 改 出 至 平 飞 : 

- 使 用 机 头 向 上 的 升降 舵 

-# 使 用 机 头 向 上 的 配 平 ， 若 需要 
- 按 需 调整 推力 和 阻力 。 





警告 : * 过 度 使 用 俯仰 配 平 或 方向 舵 可 能 会 恶化 失控 状况 或 造成 失去 控 
制 和 /或 高 结构 载 谷 。 

风 切 变 

预测 式 风 切 变 (PWS) 

B2860, B2861 

PWS 注意 

对 于 预测 式 风 切 变 注 意 警 戒 : (“MONITOR RADAR DISPLAY” 音响 ) 

PF 








. 按 需 机 动 以 避 开 风 切 变 。 





PWsS 警告 

起 飞 滑 跑 时 预测 式 风 切 变 警 告 : (“WINDSHEAR AHEAD ， 
WINDSHEAR AHEAD?” 音响 ) 

。  V1 前， 中 断 起 飞 

。  V1 后 ， 执 行 风 切 变 脱离 机 动 

进 近 时 预测 式 风 切 变 警告 : ( “GO AROUND，WINDSHEAR AHEAD” 
音响 ) 


。 ”执行 风 切 变 脱 离 机 动 ， 或 由 飞行 员 决定 ， 执 行 正常 复 飞 。 
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波音 757 快速 检查 单 隐 中 国 南方 航空 


机 动 CHINA SOUTHERN 
风 切 变 指 示 
下 面 是 飞机 遇 到 风 切 变 的 指示 : 
.不 可 接受 的 飞行 航 径 偏差 ， 一 般 说 来 是 指 1000 英尺 AGL 以 下 飞机 
由 稳定 的 飞行 状态 未 经 操纵 突然 出 现 变化 ， 且 超出 下 列 数值 : 
:15 节 指 示 空 速 
: $00 英尺 /分 重 直 速度 
9" 俯仰 姿态 
: 工 个 点 的 下 滑 道 偏离 
. 较 长 时 间 不 正常 的 油门 杆 位 置 
. 风 切 变 即 时 警戒 警告 ( 两 声 和 警笛 然 后 是 “WINDSHEAR, WINDSHEAR， 
WINDSHEAR”) 
遭遇 风 切 变 
起 飞 滑 跑 过 程 中 遇 到 风 切 变 : 
。 如 果 在 V1L 前 遇 到 风 切 变 而 V1 才 开 始 中 断 起 飞 ， 则 剩余 的 跑道 可 能 
不 够 使 飞机 停 下 。VR 时 以 正常 速率 抬头 至 15 度 姿 态 。 一 旦 升 空 ， 
完成 脱离 风 切 变 机 动 飞行 。 
若 接近 正常 抬头 速度 时 遇 到 风 切 变 且 速度 突然 减 小 ， 则 剩余 的 跑道 
可 能 不 够 使 飞机 加 速 到 正常 起 飞速 度 。 若 飞机 不 能 在 剩余 跑道 上 停 
下 , 则 在 离 跑道 头 至 少 2000 英尺 处 开始 正常 抬 机 头 , 即使 速度 很 小 。 
可 能 需要 大 于 正常 姿态 离 地 。 确 保 使 用 最 大 推力 。 
飞行 中 遇 到 风 切 变 : 


。 进行 脱离 风 切 变 机 动 飞行 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 机 动 


带 飞 行 指引 仪 引 导 的 风 切 变 脱离 机 动 
PF PM 

人 工 飞行 。 证实 最 大 推力 * 

。 脱 开 自 动 驾 驶 。 证 实 所 需 动作 都 已 完成 ， 出 现任 

。 按 压 任 一 复 飞 电 门 何 遗 漏 应 立即 喊 出 。 

。 用 力 将 油门 加 到 最 大 * 

。 脱 开 自 动 油门 

。 马上 放 平 机 嘉 并 抬 机 头 至 13。 
起 始 俯 仰 姿态 

。 收 起 减速 板 

。 跟 着 飞行 指引 仪 TOGA 引导 (如 
可 用 ) 

自动 飞行 

。 按压 任 一 复 飞 电 门 尖 
证 实 GA 方式 显示 
证 实 推力 加 至 复 飞 马力 
收 起 减速 板 
监控 系统 性 能 #* 
风 切 变 危 险 脱 离 前 不 要 改变 起 |。 监控 垂直 速度 和 高 度 
落架 或 襟 葵 形 态 。 出 现任 何 触 地 趋势 ,下 降 的 飞行 
监控 重 直 速度 和 高 度 航 径 或 明显 的 空 速 改变 时 应 喊 
风 切 变 脱 离 前 不 要 试图 重新 获 | 出 。 
得 失去 的 速度 

注 : 随 着 空 速 的 减 小 带 杆 力 将 增 大 。 在 所 有 情况 下 ,造成 间断 拌 杆 或 起 
始 桂 动 的 俯仰 姿态 是 上 仰 姿态 限制 .可 能 需要 间断 拌 杆 才 能 保证 地 
形 间 隔 。 柔 和 稳定 的 操纵 可 以 避免 俯仰 姿态 过 大 和 失速 。 

注 : * 前 推油 门 杆 到 起 飞 或 复 飞 极限 可 获得 最 大 推力 。 在 EEC 工作 正常 
的 飞机 上 ， 飞 行 员 可 将 油门 杆 推 到 最 前 。 如 果 有 和 触 地 危险 ， 将 油门 
杆 推 到 最 前 。 
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波音 757 快速 检查 单 刘 空 
机 动 LE 要 六 如 
注 : *# 如 果 GA 功能 不 可 用 ， 则 应 脱 开 自 动 驾 驶 和 自动 油门 人 工 飞行 。 


警告 *#*# 严 重 风 切 变 可 能 超过 自动 飞行 指引 系统 (AFDS) 的 性 能 能 力 。 
PF 必须 随时 准备 脱 开 自动 驾驶 和 自动 油门 ， 进 行人 工 飞行 。 
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闲 备 几 上 昌隆 郡 雪 (部 丙 )S/A 论 


( 靶 从 ) 下 人 和 人 AVNA 叶 光 误 误 登 





[口角 几 时 变 改 。 
于 伴 澡 狂 埋 要 。 如 多 。 当 训 可 卡 群 内 工 Y。 
VNMQ 辩 00 十 旱 这 长 圳 开 夏 祝 比 群 ， 









放 激 冲 府 飞 导 。 
(将 丙 )udg 00Z+ 和 0 SA 埋 莫 。 
(将 xxJ)AVNA 圭 莫 。 


区 熏 性 几 _ -一 
2 


必 
2 


南 理 改 当 % 详 世 件 。 
( 刻 汐 ) DNN4 首 。 (如 丙 ) 划 \/ 生 如 SI+ZA 这 ZA 
( 壮 于 ) 作 群 NOD 关 对 吧 埋 莫 。 吗 “ 昔 \[/ 备 如 SZ+HCZA 卫 SI+TCA。 
(等 丙 ) HOTH 埋 得 区 栏 长 衷 喉 
“加 杰 千 邓 疾 当 秒 。 





站 下 塌 让 闪 柬 非 尝 。 
草 \/ 重 歌 08 肯 基 如 企 巢 守 详 隶 。 
醒 于 忆 妊 ， 








( 涓 改 ) 他 嫩 长 汉 埋 森 。 
区 备 卡 群 闻 


霹 说 略 浙 
SQJV 志 课 “ 六 娄 让 主 吕 村 





长 让 斌 考 埋 浊 其 东 守 李 考 
丁 效 姜 激 “ 香 韩 粘 到 要 衬 二 长: 且 
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波音 


机 动 


ILS 进 近 


各 村 滞 到 泛 。 


和 SS (六 娄 利 自 癌 应 畦 坎 ) ddV 寻 选 。 
07 广 溉 。 好 慎 S/D 吃 DOT 沁 杰 。 

十 效 洲 裳 理 。 _ 区 诈 吐 导 区 STI。 

阁 毛 于 夺 汪 图 进 Y 括 





痢 筷 群 老 疾 骆 。 


RS 0 AQ PIN WO | ea 村 ， 


潍 洪 避 则 


南 理 发 利 妆 此 件 。 
略 息 记 每 大神 。 
( 半 7 ) 六 激 钊 自 。 
飞 失 不 时 半 


于 华电 期 己 并 嘿 AVNA。 
于 人 束 洗 并 嘿 AVNT 。 
党 于 型 彩 % 咽 刺 


( 秘 洗 ) 焉 亿 昌 勒 。 
THS DJQH 。 
莒 1 到 里 





5 六 溉 。 
加 则 Y 扒 球 妊 
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厅 


渤 士 著 棵 。 
AVNA 封 科 。 
(EDVGINE(DVG 芭 魏 。 


性 村 激 到 刘 。 


(六 流 别 影 痢 放 半 坎 )0Z 放 洛 。 
[人 民 钨 时 呈 处 每 多 旧 长 将 引 将。 
其 地 浊 利 斥 Y 八 。 UNNCZ 喇 洋 ) 时 回 
(HDVGJN 准 (EDVd 玫 








壮 任 涩 攻 呢 关 
圭 莫 并 AVNTS 和 这。 
暂 学 记 笃 可 虱 。 回 则 Y 的 
这 辩 008 业 许 区 悍 记 香 
下 可 丈 各 间 示 办 。 让 
天 只 AVNA 玫 有 。 
( 泽 座 ) 六 滞 利 斥 。 


(GDVdN 准 (HDVd 体 过 渍 < \ 人 





于 任 时 勘 马 首次 AVNA。 
王公 澡 攻 已 首次 AVNT。 
单 对 习 尼 已 跨 阳 弓 





( 尝 改 ) 平公 时 其 


THS DGH 。 5 六 尼 。 
省 上 E 且 量 二 回 旭 Y 鸣 下 必 
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SS 


(HIVGIN 么 。 
途 村 濑 到 各 。 

(六 汝 利和 美 任 赂 尘 丙 ) 
0Z 旗 溉 。 


[想必 日 叱 注 每 性 上 中 洛 。 

长 呆 其 弛 从 唱 曼 YC 作 。 CANZ 吧 闻 ) 导 回 
(GDVGN 玫 

于 人 攻 涵 攻 马 状 
韩 驶 只 AVNT 可 多 。 
SS 、 回 昔 Y 哈 

责 理性 利 尼 花 。 SS 

SA 在 狐 。 
(学 xg) 话 洛 罚 曙 。 dvd SS 
(HDVGIN 隆 朝 炳 2 2 
李 
竺 亿 凤 鞭 己基 宪 AVNA 。 
症 笃 光 用 已 次 疙 AVNT。 
PP 





痢 坚 记 每 可 狐 。 
这 美 005 号 GDVGA 二 时 





章 对 邓 秘 访 咽 则 弓 


(名 改 ) 中 亿 时 期 。 5 凑 泊 。 


TS pqaH 。 ER 加 坦 Y 手下 儿 
昔 1 泊 里 
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SEE 


[4 司 格 目 吡 著 每 许昌 攻 只 。 


THS DqH 哥 履 。 

痢 记 记 站 夏 虱 。 
〈 尝 迁 ) 

QTH LTV 圭 阳 。 

区 备 吉 半 吉 恒 


2 


沦 甘 党 到 泛 。 


(条 全 关 激 利 旷 ) 
0Z 姜 火 。 
弹 绊 东 打 复 贷 利 入 时 地 诈 夏 祝 学 丝 肯 (HDVGIA 取 


“和 等 壮 沁 中 嫩 丰 要 浔 


二 


< 所 


责 理 改 草 血 纪 诈 。 

( 圭 香 半 奥 洗 沼 咱 ) 
盖 汪 别 摔 。 

硼 回 加 圭 细 长 玫 明 旺 圭 三 
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目 视 起 落 航 线 


备 怒 ZLZZ 一 人 
南 理 列 利 站 东 许 。 
Eee (部 C) 
姜 娄 利 血 。 
李 丧 园 
于 印 仁 子 党 哺 。 站 
盏 融 Z 这 瓣 00S-00/4 


S 基 泊 。 导 汪 0051 二 
婧 三 Y 拱 


者 十 绛 萎 刻 改 。 

-一 玫 聂 滞 到 刘 。 
(六 汝 利 斥 伙计 

区 丙 ) 0Z 姜 泊 。 

如 残 。 

刘 团 加 条 娟 长 准 咀 护 转 三 


ve 一 一 
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厅 


复 飞 和 失去 进 近 


责 理发 当 9 详 比 许 。 

小 品 洛 音 闫 狼 。 

(等 责 ) 炙 属 NOD 埋 条 。 
AVNA 疙 HDTJ 圭 和 莫 。 

轨 查 吃 夫 羔 激 十 笛 施 子 
如 准 急 丰台 盖 淮 胃 族 世 孚 


六 激 冰峰 长 玫 。 

( 半 Z ) 任 故 长 让 填 笋 。 
略 莫 莫名 六 汝 让 话 攻 多 。 
节 香 心中 






尊 每 性 目 谈 悔 浓 改 。 
任 群 外 等 关 略 史 圭 到 。 


关 " 旨 工 当 。 
:让 等 工 妆 十 攻 





源 效 贰 只 阁 名 。 人 
和 在 各 莉 主 让 每 闫 骆 。 

症 华 数 几 赴 条 。 

VSY 关 00by 寺 里 人 六 


人 


丰台 -过 长 训 开 。 

化 俐 和 失 姥 疾 阁 狐 岂 于。 

有 于 入 包 种 阁 铬 。 

(5 关 池 多 贱 苔 责 ) 0Z 闫 溉 "VD 瑟 必 。 
弦 萎 
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CI 章 

第 0 贡 

机 型 识别 .ss sssss ssss seessss ssesssss sssssss ssssssssssssssssssssssssssssssssss ss CLModID 
修订 和 记录 必 和 CILRR 
QRH 有 效 页 清音 .seesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns CILLEP 
正常 检 查 单 呈 有 CL1 
人 CI.1.1 
正常 检查 单 的 使 用 CIL1.1 
内 宇和 CI.1.2 
检查 单 的 痢 千 和 CI.1.2 
非 正 常 检查 单 .ssessss ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses CL2 
向 尖 和 CIL.2.1 
非 正 带 和 检查 音 的 使 用 生生 CIL.2.1 
非 下 党 检查 闪 的 用 法 有 和 信 向 CI.2.3 
非 下 种 答 栓 单 图 合生 有 生生 和 天下 全 下 玫 瑟 和 CI.2.7 
人 CI.2.7 
人 隔 符 有 全 役 0 生 全 人生 CI2.7 

用 随 人 二 人 人 贡生 仆人 CI.2.7 
淹 凤 | 生生 全 CI.2.7 

证 总 竺 和 CI.2.7 
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波音 757 快速 检查 单 


检查 单 介 绍 


CI 章 


机 型 识别 
简介 

本 快速 检查 单 适用 于 下 表 中 所 列 的 所 有 飞机 。 当 数据 只 适用 于 某 一 架 或 
多 架 飞 机 时 ， 使 用 序号 辨别 这 些 飞机 。 若 数据 适用 于 下 列 所 有 的 飞机 ， 
则 不 会 特别 标明 飞机 序号 。 

机 组 使 用 下 表 可 找 出 本 手册 包括 的 用 户 机 群 中 以 注册 号 码 所 代表 的 飞 
机 形态 差异 的 相互 关系 ,形态 数据 反应 了 飞机 交付 时 的 形态 并 根据 本 章 
简介 一 节 所 述 的 方针 插入 服务 通告 而 作 更 新 。 


注册 号 由 国家 管理 部 门 提供 ， 序 号 和 列表 号 由 波音 提供 。 


第 ModID 节 














注册 号 | 上 序 8S | 刺 中 
B-2812 
B-2813 
B-2816 
B-2817 
B-2818 
B-2822 
B-2823 
B-2824 
B-2825 
B-2827 
B-2830 
B-2831 
B-2835 
B-2838 
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序号 
B-2851 29215 NT381 
B-2853 29210 NT382 


B-2859 
B-2860 29945 
29946 
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修订 记录 


修改 发 送信 吨 

正文 : 中 国 南 方 航空 (集团 ) 公司 B757 飞行 机 组 使 用 手册 持 有 人 。 波 
音 文 件 号 D632NO01-17GUN 

标题 : 飞行 机 组 使 用 手册 修订 


这 次 修订 反映 自修 订 日 期 45 天 以 前 波音 公司 获得 的 最 新 信息 。 下 列 修 
改 要 点 解释 本 次 修订 的 所 做 的 修改 .下 面 的 概述 益 述 了 怎样 使 用 修改 杆 
来 核实 新 的 或 修订 过 的 信息 。 


修改 记录 


修改 日 期 归档 日 期 修改 日 期 归档 日 期 
23 | December 1$, 1999 | May 5, 2000 
May 16, 2001 























概述 


飞行 机 组 使 用 手册 修订 由 波音 公司 颁发 ,以 提供 新 的 或 修改 了 的 程序 和 
资料 ， 正 式 修订 也 包括 先前 颁发 的 使 用 手册 通告 的 适当 资料 。 


修订 日 期 与 手册 邮寄 给 用 户 的 日 期 大 致 相同 。 
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波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 


合 查 单 介绍 CHINA SOUTHERN 


正式 修订 包括 一 份 发 送信 函 ， 一 份 新 的 修订 记录 和 最 新 的 有 效 页 面 清 
单 。 新 的 修订 记录 和 QRH 有 效 页 面 上 的 信息 将 用 于 核实 快速 检查 单 的 
内 容 。 

含有 修订 内 容 的 页 面 上 ,在 更 改 的 正文 或 插图 相对 的 页 边 上 有 修改 杆 并 
有 修订 要 点 。 由 于 增加 或 删除 飞机 而 对 飞机 有 效 性 进行 的 修改 以 及 修改 
先前 的 注册 号 都 无 修改 要 点 。 转 向 指令 的 修改 会 有 修改 杆 而 无 相应 的 修 
改 要 点 。 

记录 应 由 负责 将 修改 页 面 编 入 手册 的 人 员 进 行 填写 。 

归档 说 明 

参阅 有 效 页 面 清 单 (CILLEP )。 用 星 号 标注 的 页 面 是 修改 过 的 新 页 或 全 
新 的 发 布 页 。 取 下 旧 页 ， 换 上 修改 后 的 新 页 或 播 入 全 新 页 。 取 下 标 有 
DELETED (删除 ) 字样 的 页 面 ; 删除 的 页 面 没有 换 页 。 


插入 页 面 的 时 候 注意 不 要 扔 掉 未 被 蔡 换 的 页 面 。 有 效 页 面 清单 确定 了 手 
册 的 正确 内 容 。 
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QRH 有 效 页 清和 
页 码 日 其 页 码 | 日 其 
快速 检查 单 * 2.14 November 18,2008 
快速 行动 索引 2.15-18 May 15,2008 
* QA.Index.1-2 November 18,2008 3 防 冰 ， 排 两 ( 百 页) 
BEICAS 信息 ( 舌 页 ) 2 ee 
* EICAS.Index.1-10 November 18,2008 2 0 
如 行 页 
非 显示 检查 单 ( 舌 页 ) 和 en 和 
* Unann.Index.1-2 ” November 18,.2008 1 人 
ee 4.1-2 May 15,2008 
正常 检查 单 ( 舌 页 ) 5 通讯 ( 舌 页 ) 
NC.1.2 May 15.2008 
[| 5.TOC.1-2 May 15,2008 
已 ( 百 页 ) 1.2 November 18,2008 
0.TOC.1-2 May 13,2008 6 电气 ( 香 页 ) 
上 只 
0.1-3 May 15,2008 
* 6.TOC.1-2 November 18,2008 
半 0.4 November 18,2008 Mav 15 2008 
辣 避 ay ! >)， 
0.5-6 May 15,2008 
- 2 * 6.6 November 18,2008 
1 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 67.8 May 15,2008 
舱 门 ， 风 挡 ( 舌 页 ) 
全 门 ， 风 挡 (天 页 ) * 6.9 November 18.2008 
1.TOC.1-2 May 15,2008 610 May 15,2008 
1.1-10 May D2008 | | 。 61L12 November 18.2008 
* ].4 November 18,2008 613-14 May 15,2008 
L510 15.2008 | | *。 615-16 November 18.2008 
空气 系 纺 
2 空气 系统 ( 舌 页 ) 6.17-18 May 15,2008 
2.TIOC.1-2 May 13,2008 7 发 动机 APU( 拓 页) 
米 
2.1 November 182008 | | * 7TOC.12 November 18.2008 
2.2-8 0 7.1.2 May 15.2008 
* 2.9 November 18,2008 * 73.5 November 18.2008 
2.10 Ma 12008 7.6-11 May 15.2008 
* 2.11-12 November 18,2008 # 7.12 November 18,2008 
2.13 May 13,2008 








米 = 已 修改 ， 已 添加 ， 或 删除 
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波音 757 快速 检查 单 区 中 国 南方 航空 
检查 单 介 绍 CHINA SOUTHERN 
页 码 日 期 页 码 日 期 
7.13-24 May 15,2008 10 飞行 仪表 ， 显 示 ( 舌 页 ) 
内 129 November 18,2008 10.TOC.1-2 May 13,2008 
7.20 May 15,2008 10.1-6 May 13,2008 
业 7.27 November 18,2008 10.7 November 18,2008 
7.28-33 May 15,2008 10.8 May 13,2008 
# 7.34 November 18,2008 11 飞行 仪表 ， 导 航 ( 天 页 ) 
7.35-40 May 15,2008 11.TOC.1-2 May 15,.2008 
米 7.47 November 18,2008 11.1-$ May 15,2008 
7.48 May 15,2008 11.6 November 18,2008 
8 防火 ( 拓 页 ) 11.7-8 May 13,2008 
* 8.TOC.1-2 November 18,.2008 12 燃油 ( 舌 页 ) 
8.1 May 15,2008 12.TOC.1-2 May 13,2008 
汪 8.2-3 November 18,2008 12.1-7 May 15,2008 
8.4 May 15,2008 12.8 November 18,2008 
* 8.5-8 November 18,2008 12.9 May 15,2008 
8.9-10 May 13,2008 12.10-11 November 18,2008 
* 8.11-14 November 18,2008 12.12 May 15,2008 
8.1$-16 May 15,2008 12.13 November 18,2008 
* 8.17-18 November 18,2008 12.14-16 May 15,2008 
8.19-21 May 15,2008 12.17-22 November 18,2008 
22 November 18,2008 12.23 May 13,2008 
8.23-24 May 15,2008 12.24 November 18,2008 
9 防火 ( 舌 页 ) 12.25-26 May 13,2008 
9.TOC.1-2 May 15,2008 13 液压 ( 舌 页 ) 
9.1-7 May 15,2008 13.TOC.1-2 May 15,2008 
# 9.8 November 18,2008 13.1-5 May 15,2008 
9.9-12 May 15,2008 13.6 November 18,2008 
* 9.13 November 18,2008 13.7 May 13,2008 
9.14 May 15,2008 13.8 November 18,2008 
# 9.1$-16 November 18,2008 
9.17-22 May 15,2008 
平 = 已 修改 ， 已 添加 ， 或 删除 
CI.LEP.2 7S7-CSN November 18, 2008 





厅 


中 国 南 方 航空 


波音 757 快速 检查 单 
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页 码 日 期 页 码 日 期 
13.9 May 15,.2008 * PI-QRH.22.1-8 November 18,2008 
*# 13.10 November 18,2008 # 了 PI-QRH.23.1-6 November 18,2008 
13.11 May 15,2008 *PLQRH.TOC.30.1-2 November 18,2008 
*# 13.12-17 November 18,2008 *PILQRH.30.1-6 November 18,2008 
13.18-20 May 15,2008 *PLQRH.31.1-12 ”November 18,2008 
* 13.21-22 November 18,2008 *PILQRH.32.1-8 November 18,2008 
13.23-24 May 15,2008 * PLQRH.33.1-6 November 18,2008 
14 起 落架 ( 舌 页 ) 机 动 ( 舌 页 ) 
14.TOC.1-2 May 15,2008 Man.TOC.0.1-2 May 15,.2008 
14.1-9 May 15,2008 Man.0.5.1-2 May 15,.2008 
# 14.10-11 November 18,2008 # Man.1.1-3 November 18,2008 
14.12-14 May 15,.2008 Man.1.4 May 15,.2008 
15 警告 系统 ( 舌 页 ) x# Man.1.S-06 November 18,2008 
15.TOC.1-2 May 15,2008 Man.1.7-12 May 15,2008 
15.1-4 May 15,2008 Man.2.1-8 May 15,2008 
空中 性 能 ( 香 页 ) 检查 羊 介绍 (天 页 ) 
* PI-QRH.TOC.1-2 November 18,.2008 * CILIOC.0.1-2 November 18,2008 
* PI-QRH.TOC.10.1-2November 18,.2008 * CILModID.1-2 ”November 18,2008 
* PI-QRH.10.1-6 November 18,2008 * CILRR.LI-2 November 18,2008 
* PI-QRH.11.1-12 ”November 18,.2008 * CLLEP1-4 November 18,2008 
* PLQRH.12.1-8 November 18,2008 CIL.1.1-2 May 15,2008 
* PI-QRH.13.1-6 November 18,2008 ”CIL2.1-8 November 18,2008 
* PI-QRH.TOC.20.1-2November 18,.2008 撤离 ( 舌 页 ) 
* PI-QRH.20.1-6 November 18,2008 底 页 .1-2 May 15,2008 
*PILQRH.21.1-12 ”November 18,.2008 
兴 - 已 修改 ， 已 添加 ， 或 删除 
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正常 检查 单 第 1 市 


简介 

本 介绍 包括 正常 检查 单 (NC ) 的 使 用 指南 。 
NC 按 飞行 阶段 来 编排 。 

NC 用 于 核实 关键 项 目 已 经 完成 。 


正常 检查 单 的 使 用 

正常 检查 单 按 飞 行人 各 阶段 编排 并 用 于 核实 某 些 关键 性 的 程序 步骤 是 否 
已 完成 .只 有 那些 一 经 忽略 将 会 对 正常 操纵 有 直接 不 利 影响 的 程序 步骤 
才 会 包括 在 正常 检查 单 内 。 


必须 认识 到 检查 单 不 能 够 改善 飞机 的 状况 ， 也 不 能 提高 机 组 的 判断 能 
力 。 

机 组 在 完成 所 有 适当 的 程序 步骤 之 后 才 使 用 正常 检查 单 . 飞机 停 在 停机 
位 时 ， 由 左 座 下 口令 做 检查 单 。 在 滑行 时 ， 操 纵 滑行 的 驾驶 员 下 口令 做 
检查 单 ， 起 飞 后 ， 操 纵 飞 机 的 蜀 驶 员 下 口令 做 检查 单 。 每 个 机 组 成 员 需 
对 其 责任 区 内 的 系统 和 控制 开关 作出 回答 。 然 而 ,在 做 起 飞 前 和 着 陆 检 
查 单 时 则 由 操纵 飞机 的 驾驶 员 核实 并 回答 检查 项 目 。 


开关 位 置 或 指示 需 经 目 视 检查 核实 并 在 回答 检查 单项 目 时 说 出 。 当 所 回 
答 的 与 检查 单 上 的 不 一 致 时 ， 必 须 中 止 完 成 检查 单 直至 该 项 问题 已 解 
决 。 每 个 正常 检查 单 完 成 后 ， 读 检查 单 的 机 组 成 员 应 宣布 “ 检查 单 
完成 ”。 

注意 : 强调 左右 座 的 交叉 检查 ， 机 组 成 员 执 行 检 查 单 对 自己 责任 区 内 
的 项 目 进行 检查 /回答 时 ， 另 一 方 必 须 进 行 证 实 。 

检查 单 构造 说 明 

当 检 查 单 项 目 不 是 以 “ 电 门 或 手柄 ”结束 时 ， 那 么 该 项 目 是 指 系统 状态 。 
例如 “起 落架 ... 放 下 ”是 指 起 落架 的 状态 ， 而 不 仅 是 指 手柄 的 位 置 。 

当 检查 单项 目 是 以 “ 电 门 或 手柄 ”结束 时 , 那么 该 项 目 是 指 电 门 或 手柄 的 
位 置 。 例 如 “燃油 控制 手柄 ...CUTOEF” 是 指 手柄 的 位 置 。 

喊话 /回应 检查 单 

负责 回答 的 机 组 成 员 应 该 只 在 确实 检查 过 飞机 实际 构 形 后 才 回 答 检 查 
单项 目 。 
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责 朗 诵 检 查 单 的 机 组 成 员 必 须 保 证 只 有 在 收 到 当前 项 目的 正确 回答 
后 才 进 行 下 一 条 检查 单项 目 ， 


若 未 能 得 到 正确 的 回答 ， 必 须 暂 停 检查 单 直到 该 项 目 得 以 正确 处 置 。 


完成 某 一 特定 程序 之 后 ,我 们 执行 正常 检查 单 ， 确 定 相关 面 板 已 正确 配 
置 ， 所 有 必须 的 动作 都 已 完成 。 然 后 ， 负 责 朗 诵 检 查 单 的 机 组 成 员 应 宣 
布 检查 单 已 完成 ， 如 : “着 陆 检 查 单 已 完成 ”。 


ee 
出 未 起 飞 即 滑 回 、 关 车 后 ， 完 成 “ 关 车 后 检查 单 ”。 
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职责 分 配 
下 面 的 表格 向 飞行 员 说 明 由 谁 喊话 由 谁 回 应 .同时 列 明 了 各 阶段 的 检查 
单 执行 时 机 。 









































检查 
单项 | 下 令 | 朗读 回应 执行 时 机 
目 
飞行 前 | 左 座 | 右 座 | 责任 区 | 飞行 前 程序 完成 后 , 由 左 座 下 
| 

起 动 前 | 左 座 | 右 座 | 责任 区 | 得 到 ATC 和 地 面 机 务 人 员 起 

检查 单 动 发 动机 的 许可 后 , 由 左 座 下 
口令 执行 。 

滑行 前 | 左 座 | 右 座 | 责任 区 | 所 有 发 动机 起 动 完毕 且 发 动 

检查 单 机 在 慢车 状态 工作 正常 ,左右 
座 已 经 完成 相应 动作 , 由 左 座 
下 口令 执行 。 

起 飞 前 | 左 座 | 右 座 左 座 ”| 得 到 塔台 进 跑 道 的 指令 或 者 

检查 单 根据 左 座 口 令 执行 。 

起 飞 后 | PF | PM | 责任 区 | 起 飞 后 正常 疏 升 穿越 过 渡 高 

检查 音 度 并 完成 高 度 表 拨 正 值 调 置 
程序 后 (在 没有 规定 过 渡 高 度 
的 机 场 ， 爬 升 到 并 通过 600 
米 AGL 以 上 )， 由 PEF 下 口令 
执行 。 

平 飞 巡 | PF PM 责任 区 | 到达 RVSM 巡航 高 度 以 后 。 

耽 由 PEF 下 口令 执行 。 

下 降 检 | PF | PM | 责任 区 | 下 降 顶 点 之 前 , 左右 座 完 成 下 

查 单 降 准 备 及 进 近 简 令 后 ， 由 PF 
下 口令 执行 。 

进 近 检 | PEF PM 责任 区 | 穿越 过 渡 高 度 层 , 高 度 表 调 制 

查 单 QNHVQFE 以 后 。 

着 陆 检 | PE | PM PE | 着 陆 襟 要 放 好 后 PF 下 口令 执 

查 单 行 检 查 单 。 

关 车 后 | 左 座 | 右 座 | 责任 区 | 程序 完成 后 , 由 左 座 下 口令 执 

检查 年 行 

离 机 安 | 左 座 | 右 座 | 责任 区 | 仅仅 在 完成 该 飞机 当天 最 后 

全 检查 一 个 航班 后 或 需要 交换 机 组 
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单 时 执行 ， 由 左 座 下 口令 执行 。 














PF: 操纵 飞机 的 驾驶 员 PM: 监控 飞机 的 驾驶 员 
如 果 飞 机 形态 与 所 需要 的 形态 不 一 致 : 


. 停止 检查 单 

.完成 相关 的 程序 步骤 

. 继续 完成 检查 单 

如 果 很 明显 有 某 个 完整 程序 未 完成 : 
. 停止 检查 单 

. 完成 整个 程序 

. 从 开始 完成 整个 检查 单 


尽量 在 大 工作 量 之 前 或 之 后 完成 检查 单 .机 组 可 能 需要 短 时 间 停止 检查 

单 来 完成 其 它 任 务 .如 果 中 断 是 短 时 间 的 ,继续 完成 检查 单 下 一 个 步骤 。 

如 果 飞 行 员 无 法 确认 从 何 处 停止 检查 单 , 则 从 头 开始 完成 检查 单 。 如 果 

检查 单 已 停止 较 长 时 间 ， 也 要 从 头 开 始 完成 检查 单 。 

在 每 个 检查 单项 目 完 成 后 ， 朗 读 检查 单 的 飞行 员 喊 出 : “ 检查 单 完 

成 。 939 

检查 单 内 容 

检查 单 包含 安全 操纵 飞机 所 需要 的 最 低 项 目 。 

正常 检查 单 的 项 目 符 合 下 列 某 个 标准 : 

.该 项 目 对 于 飞行 安全 至 关 重 要 并 且 未 由 警戒 系统 监控 ， 或 

. 该 项 目 对 于 飞行 安全 至 关 重 要 并 由 警戒 系统 监控 ,但 是 如 果 未 完成 且 
警戒 系统 失效 ， 有 可 能 导致 灾难 ， 或 

.需要 满足 规章 的 要 求 ， 或 

， 需要 保持 737、747-400、757、767 和 777 机 队 之 间 的 共通 性 ， 或 

.该 项 目 加 强 飞 行 安全 但 并 未 由 警戒 系统 监控 (如 自动 章 车 )， 或 

. 在 关 车 和 停机 期 间 ， 如 果 未 完成 该 项 目 有 可 能 导致 人 员 伤亡 或 设备 受 
损 

检查 单 构造 说 明 

当 检 查 单 项 目 不 是 以 “ 电 门 或 手柄 ”结束 时 , 那么 该 项 目 是 指 系统 状态 。 

例如 “起 落架 ... 放 下 ”是 指 起 落架 的 状态 ， 而 不 仅 是 指 手 柄 的 位 置 。 

当 检 查 单 项 目 是 以 “ 电 门 或 手柄 ”结束 时 ,那么 该 项 目 是 指 电 门 或 手柄 
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的 位 置 。 例 如 “燃油 控制 电 门 ...CUTOFEFE” 是 指 电 门 的 位 置 。 





May 1S, 2008 757-CSN CI.2.9 


区 中 国 南方 航空 波音 757 快速 检查 单 


CHINA SOUTHERN 检查 单 介 绍 





检查 单 介绍 





非 正常 检查 单 
介绍 


非 正 常 检 查 单一 章 包 括 的 检查 单 是 机 组 用 于 处 理 各 种 非 正常 情形 的 。 检 
查 单 的 划分 与 第 二 册 系 统 概述 的 章节 划分 相 一 致 。 

大 部 分 检查 单 都 与 EICAS 警戒 信息 相对 应 。EICAS 警戒 信息 表明 一 种 
非 正 常情 形 并 且 是 选择 和 完成 相应 检查 单 的 提示 。 

没有 EICAS 警戒 信息 的 检查 单 被 称 为 非 显示 检查 单 (如 水 上 迫降 准 
备 )。 大 部 分 非 显 示 检 查 单 出 现在 相关 的 系统 章节 内 (如 发 动机 燃油 泄 
漏 在 第 12 节 燃 油 )。 无 对 应 系统 的 非 显 示 检 查 单 在 第 0 节 ， 其 他 。 


所 有 的 检查 单 都 有 条 件 陈 述 句 ， 这 些 陈 述 句 简 括 了 EICAS 人 警戒 信息 显 
示 的 原因 。 非 显示 检查 单 也 有 条 件 陈 述 句 以 帮助 理解 该 程序 的 原因 。 


一 些 检查 单 有 目标 陈述 名 ,这 些 陈 述 名 简 括 了 执行 该 检查 单 预期 的 结果 
或 简 括 了 检查 单 里 各 步骤 的 原因 。 

检查 单 内 可 能 会 有 记忆 项 目 和 参考 项 目 .记忆 项 目 是 在 读 检查 单 前 必须 
完成 的 关键 性 项 目 。 最 后 一 个 记忆 项 目 后 有 一 破 折 号 。 参 考 项 目 是 边 读 
边 做 的 动作 。 


某 些 检查 单 在 末尾 有 机 组 可 能 会 去 考虑 的 附加 信息 。 附 加 信息 不 须 读 
出 。 


需要 快速 反应 的 检查 单列 在 快速 行动 索引 中 。 在 每 个 系统 的 章节 内 ， 首 
先 列 出 的 是 快速 行动 索引 检查 单 , 随 后 是 不 在 快速 行动 索引 中 的 那些 检 
查 单 。 快 速 行动 索引 检查 单 的 标题 印 为 黑体 字 。 检 查 单 标题 为 EICAS 
警戒 信息 或 其 它 指示 的 用 大 写字 母 (如 自动 刹车 )。 检 查 单 标题 侈 有 大 小 
写字 母 的 是 非 显示 检查 单 。 
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非 正 常 检 查 单 的 操作 


非 正 常 检 查 单 以 修正 情况 的 步骤 开始 。 如 需要 ， 则 包括 进行 剩余 飞行 计 
划 的 资料 。 当 需 特 定 的 工作 以 使 飞机 构 形 准备 落地 时 ,， 这些 工作 包含 在 
检查 单 的 延迟 项 目 中 . 某 些 非 正常 情况 下 的 飞行 航线 可 在 机 动 一 节 中 找 
到 ， 并 表明 了 形态 变化 的 顺序 。 

尽管 我 们 尽力 提供 必须 的 非 正 常 检 查 单 ,但 也 不 可 能 将 所 有 可 能 的 情况 
包括 在 检查 单 内 。 在 某 些 冒 烟 情 形 下 ,机 组 可 能 将 在 冒 烟 和 排 烟 检 查 单 
闻 切 换 。 在 某 些 多 种 故障 的 情况 下 ,机 组 人 员 需 综合 一 个 以 上 检查 单 内 
的 要 素 。 在 所 有 情形 下 ,机 长 必须 估计 当前 条 件 并 合理 地 判断 出 最 安全 
的 行动 方向 。 

有 些 情况 要 求 机 组 在 就 近 合适 机 场 着 陆 , 这 些 情况 包括 但 不 局 限于 以 下 
情况 : 

。 在 非 正 常 检 查 单 内 有 “计划 在 就 近 合适 机 场 着 陆 ” 的 字样 

。 持续 冒 烟 或 失火 

。 只 剩 一 个 交流 电源 (发 动机 或 APU 发 电机 ) 

。 其 它 任何 由 机 组 确定 的 ， 如 继续 飞行 将 严重 影响 安全 的 情况 

必须 强调 的 是 ,如 果 不 能 肯定 持续 的 冒 烟 和 失火 是 否 已 被 熄灭 ， 尽 可 能 
早 些 完成 下 降 、 着 陆 和 旅客 撤离 。 

若 烟 或 火 变 得 不 可 控制 ,机 组 应 考虑 立即 着 陆 。 立 即 着 陆 即 指 立 即 改 航 
飞 向 跑道 。 然 而 ， 在 严重 情况 下 ， 机 组 可 考虑 超重 着 陆 、 顺 风 着 陆 、 跑 
道外 着 陆 或 水 上 人 迫降。 

检查 单 要 求 关 车 时 ,机 长 必需 评估 并 决定 最 安全 的 办 法 是 真正 关 掉 发 动 
机 还 是 使 发 动机 以 减 推力 工 作 .。 发 动机 减 推力 工 作 时 必需 考虑 可 能 产生 
的 影响 。 

有 关 单 发 的 指示 或 次 要 发 动机 指示 自动 显示 没有 相应 的 非 正常 程序 . 正 
常 操 作 发 动机 ， 除 非 EICAS 信息 显示 或 超出 极限 值 。 
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非 正 常 检查 单 还 假设 : 

。 发 动机 起 动 时 和 飞机 起 飞 前 , 如 果 显 示 了 EICAS 人 警戒 信息 或 发 现 非 
正常 情形 ， 相 应 的 非 正 常 检 查 单 已 完成 。 完 成 检查 单 后 ， 可 参考 放 
行 偏 差 指 南 或 航空 公司 相关 规定 以 确定 是 否 可 以 符合 最 低 设备 清 
单 。 

在 开始 做 非 正 常 程序 前 ， 系 统 开 关 处 于 当时 飞行 阶段 的 正常 形态 。 

机 组 认识 到 产生 警戒 的 原因 后 ， 尽 快 关 掉 音 响 警 戒 ， 复 位 系统 。 

所 有 检查 单 完 成 后 或 有 延迟 项 目 时 ， 清 除 所 有 EICAS 信息 ， 这 样 随 

后 出 现 的 信息 更 易 识 别 。 

氧气 调节 器 的 紧急 位 是 在 需要 的 时 候 使 用 的 ， 它 在 面罩 和 眼睛 里 提 

供 正 压力 来 排出 污染 物 。 氧 气 调节 器 的 100 驳 位 是 在 不 需要 正 压 力 

但 驾驶 舱 空气 中 仍 有 污染 物 时 使 用 的 。 氧 气 调节 器 的 正常 位 是 在 需 

要 长 时 间 使 用 并 且 条 件 允 许 时 使 用 的 。 不 再 需要 使 用 氧气 时 恢复 正 

常 吊 杆 话 简 操 作 。 

应 测试 指示 灯 以 确定 所 怀疑 的 故障 。 

禁止 机 组 复位 跳 开 的 燃油 泵 电路 跳 开 关 。 空 中 不 建议 机 组 复位 其 它 

跳 开 的 跳 开 关 。 但 是 如 果 机 长 判断 跳 开 关 跳 开 所 导致 的 状况 对 安全 

有 显著 的 不 利 影响 , 则 这 些 其 它 跳 开 的 跳 开 关 在 短 时 间 的 冷却 期 ( 大 

约 2 分 钟 ) 后 可 以 复位 一 次 。 在 地 面 ， 只 有 在 维护 人 员 确 定 复位 跳 

开关 是 安全 的 以 后 ， 机 组 才能 进行 跳 开 关 复 位 。 

除非 是 非 正常 检查 单 的 指令 要 求 ， 否 则 不 推荐 机 组 采用 循环 ( 拔 出 

并 复位 ) 跳 开 关 的 办 法 来 清除 非 正常 情况 。 


每 个 运营 都 有 责任 制定 在 飞机 离开 登 机 门 或 停机 区 域 准备 起 飞 时 ,出 现 
系统 故障 后 机 组 的 处 置 程序 。 

非 正 常 检 查 单 的 用 法 

若 一 个 检查 单 或 检查 单 中 的 步骤 不 适用 于 所 有 飞机 ,飞机 适用 性 包含 在 
检查 单 中 。 飞 机 适用 性 用 注册 号 表示 。 若 检查 单 适用 于 部 分 而 不 是 所 有 
飞机 ， 飞 机 适用 性 在 检查 标题 下 居中 标 出 。 若 检查 单 中 菜 一 步 适 用 于 某 
些 飞 机 而 不 是 所 有 的 飞机 ,飞机 适用 性 标 在 步骤 行 之 上 。 若 检查 单 或 检 
查 单 中 的 步骤 适用 于 所 有 飞机 ， 则 不 标 出 飞机 适用 性 。 
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在 飞机 飞行 航 径 和 形态 正常 建立 后 开始 使 用 检查 单 . 只 有 很 少 的 情况 要 
求 立 即 作出 反应 (如 座舱 高 度 或 快速 释 压 )。 通 常 在 采取 修正 措施 之 前 ， 
有 足够 时 间 分 析 当 前 的 情况 ， 然 后 ， 在 机 长 的 监督 下 谦 愤 地 ， 有 条 不 这 
地 完成 各 项 动作 ， 在 任何 情况 下 ， 都 不 能 放松 对 飞行 航 径 的 控制 。 

发 生 非 正常 情况 时 ， 在 PF 的 指挥 下 ， 两 名 机 组 人 员 要 毫 不 迟疑 地 完成 
其 责任 区 域内 的 所 有 记忆 项 目 。 

在 满足 以 下 条 件 后 由 操纵 飞机 的 驾驶 员 喊 出 检查 单 标题 : 

e。 飞行 航 径 得 到 控制 

e。 飞机 不 处 于 关键 的 飞行 阶段 (如 起 飞 或 着 陆 ) 

e@。 所 有 记忆 项 目 已 完成 

监控 飞行 大 声 读 出 : 

e。 ”检查 单 标题 

e@。 ， 按 需 尽量 读 出 条 件 ， 以 证 实 选择 了 正确 的 检查 单 

。 ” 按 需 尽量 读 出 目标 ( 若 有 )， 以 了 解 执行 检查 单 的 预期 结果 
操纵 轰 驶 员 不 必 复 诵 这 些 信息 但 必须 表明 已 听 到 并 理解 该 信息 。 

带 有 记忆 项 目的 检查 单 , 监 控 飞 机 的 驾驶 员 必 须 先 核实 每 个 记忆 项 目 已 
完成 。 在 进行 此 类 核实 的 过 程 中 ， 需 大 上 声 读 检查 单 ， 但 操纵 飞机 的 轰 驶 
员 不 必 回 答 除 非 某 些 项 目 与 检查 单 上 的 不 一 致 。 序 号 不 必 读 出 。 

非 记 忆 项 目 称 作 参 考 项 目 。 监 控 驾 驶 员 大 声 读 出 参考 项 目 ， 包 括 : 

e。 注意 ( 若 有 ) 

e@。 回答 或 动作 

e。 任何 补充 信息 

操纵 驾驶 员 不 必 复 诵 这 些 信息 但 必须 表明 已 听 到 并 理解 该 信息 。 序 号 不 
采取 行动 前 两 机 组 成 员 必 须 口 头 达成 一 致 时 ,在 检查 单项 目前 加 “证 实 ” 
一 词 。 空 中 出 现 非 正常 情形 时 ， 以 下 情形 需 口 头 证 实 : 

e@ 发 动机 油门 杆 

e@ 燃油 控制 手柄 
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e@ 发 动机 或 APU 灭火 电 门 ， 或 货舱 火警 预 位 电 门 

e@ 发 电机 驱动 脱 开 电 门 

这 不 适用 于 双 发 失效 (DUAL ENGINE FAILURE) 检 查 单 。 

飞机 静止 在 地 面 上 : 

e。 ”机 长 和 副 轰 驶 按 航 前 和 航 后 责任 区 完成 相应 动作 

飞机 在 空中 或 在 地 面 移动 后 : 

e。 ”由 操纵 飞机 的 驾驶 员 和 监控 轰 驶 员 按 机 组 成 员 的 责任 区 完成 相应 
的 动作 

移动 操纵 后 ， 机 组 成 员 边 做 动作 边 回 答 。 


如 果 这 些 动作 不 会 危及 安全 ,或 者 当时 的 飞行 情况 不 允许 参考 检查 单 内 
容 ， 正 在 操纵 飞机 的 轰 驶 员 可 以 指令 由 记忆 去 完成 那些 参考 程序 。 


仅 当 失效 设备 对 计划 剩余 的 飞行 很 重要 又 未 在 EICAS 上 显示 该 故障 
时 ， 检 查 单 才 会 提供 失效 设备 清单 。 由 监控 驾驶 员 读 出 失效 项 目 ， 包 括 
结果 ( 若 有 )。 操 纵 驾 驶 员 不 必 复 诵 这 些 信息 但 必须 表明 已 听 到 并 理解 该 
人 自 


Mo 


由 于 主要 失效 情况 (如 液压 系统 压力 ( 仅 左 系统 ) 导致 方向 舵 比 ) 或 机 
组 完成 非 正 常 检 查 单 的 结果 ( 如 完成 冒 烟 或 起 火 或 烟雾 检查 单 后 出 现 左 
组 件 关 或 右 组 件 关 )， 可 能 随后 会 出 现 EICAS 警戒 信息 。 机 组 有 必要 按 
EICAS 警戒 信息 完成 后 续 检查 单 ， 除 非 检查 单 中 出 现 “ 不 要 完成 以 下 
检查 单 ” 的 陈述 。 做 主 检查 单 时， 根据 操 作 环 境 ， 也 许 不 会 出 现 所 有 后 
续 EICAS 人 警戒 信息 。 

完成 相应 的 非 正 常 检 查 单 后 ,用 正常 程序 来 设置 每 个 飞行 阶段 的 飞机 形 
太 


作 > 


无 延迟 项 目 时 ,用 下 降 ,， 进 近 和 着 陆 正 常 检查 单 来 证 实 每 个 飞行 阶段 的 
形态 是 否 正 确 。 

如 有 延迟 项 目 ， 非 正常 检查 单 将 包括 “检查 单 完成 ， 除 延迟 项 目 外 ”。 
有 延 豪 项 目 时 应 让 操纵 飞机 驾驶 员 知 晓 . 这 些 项 目 包 含 在 检查 单 延 迟 项 
目 中 ,并 可 延迟 至 下 降 、 进 近 或 着 陆 过 程 中 某 一 相应 的 点 然后 才能 完成 。 
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由 监控 驾驶 员 读 出 延迟 项 目 。 操 纵 驾 驶 员 或 监控 驾驶 员 根 据 各 自 机 组 责 
任 区 做 动作 。 移 动 操纵 后 ， 机 组 成 员 边 做 动作 边 回答 


oo 

检查 单 . 应 使 用 这 些 检 查 单 而 不 是 平时 的 下 降 , 进 近 和 着 陆 检查 单 。 
2 更 改 部 分 用 黑体 字 。 操 纵 
今 查 单 项 目 。 但 
在 做 延迟 的 着 陆 正 常 检 查 单 时 , 操纵 飞机 的 驾驶 员 须 回答 所 有 延迟 正常 
检查 单项 目 。 


每 个 检查 单 在 末尾 有 一 个 检查 单 完 成 符号 .下 面 的 符号 表示 检查 单 已 经 
完成 。 
LT ET 

检查 单 完成 提示 符 也 可 能 出 现在 检查 单 的 内 容 当中 .这 种 情形 仅 在 检查 
单 分 成 两 个 或 更 多 分 支 时 才 会 出 现 。 每 一 分 支 在 结尾 都 可 能 会 有 一 个 检 
查 单 完成 的 提示 符 。 在 检查 单 完 成 提示 符 之 后 机 组 不 需要 继续 读 检查 
单 。 

每 个 非 正常 检查 单 完成 后 ， 监 控 轰 驶 员 报 告 “ _ 检查 单 完成 ”。 
检查 单 中 的 附加 信息 不 需 读 出 。 


轰 驶 员 必 须知 道 ,不 可 能 对 所 有 可 能 发 生 的 情况 制订 检查 单 或 试图 用 检 
查 单 代替 良好 的 判断 。 在 某 些 情况 下 ; 根据 机 长 的 判断 ， 可 能 需要 不 完 
全 按照 检查 单 来 做 。 
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多 4 nn 
非 正 常 检 查 单 图 例 
转向 符 
有 有 
转向 符 有 两 种 用 途 : 
e。 在 系统 章节 的 目录 中 ， 引 导 机 组 查阅 不 同 的 系统 章节 


。 在 非 正常 检查 单 中 ， 带 有 “到 ” 字 ， 引 导 机 组 执行 不 同 的 检查 单 或 
当前 检查 单 的 其 他 步骤 。 


分 隔 符 有 两 种 用 途 : 


e。 在 系统 章节 的 目录 中 ,分 隔 快速 行动 索引 检查 单 和 不 是 快速 索引 检 
查 单 的 检查 单 。 


。 ”在 非 正 常 检查 单 中 ， 带 有 “到 ” 字 ， 分 隔 记忆 项 目 和 参考 项 目 。 
工作 分 隔 符 


工作 分 隔 符 表明 一 项 工作 的 结尾 及 另 一 项 工作 的 开始 。 
判断 符 


判断 符 标明 不 同 的 选择 . 


2 


注意 符 


小 


带 有 注意 符 的 信息 是 机 组 采取 动作 前 必须 考虑 的 信 ，， 
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这 
油 
艾 
镶 
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RVSM 运行 检查 单 RVSM 章 
RVSM 运行 正常 检查 单 


起 飞 
飞行 度 表 人 调 置 基 准 检查 
起 飞 后 仆 升 通过 和 到 达 过 渡 高 度 : 

飞行 高 度 表 .… 调 置 基 准 再 次 检查 
巡航 : 

飞行 高 度 表 指示 交叉 检查 





应 急 机 动 飞 行 基本 飞行 程序 (ICAO Doc7030/4) 


ee 颠 艇 和 其 他 情况 ， 能 保持 飞行 高 度 

飞行 高 度 保持 … 自动 或 人 工 斩 驶 
另 一 主 设备 或 备份 设备 ， 站 
ATC.…. WO 
外 部 灯光 ..， 人 
芭 要 通信 Wai 发 布 和 联络 
全 和 行 


出 现 飞 行 高 度 设 备 失 效 ， 颠 壬 和 其 他 情况 ， 不 能 保持 飞行 高 度 
备份 Js 

本 和 汪汪 和 生 全 生计 全 和 和 生 和 人 本 和 全 生生 村 证 报告 
外 部 灯光 ROOT 在线 盾 开 
和 村 和 
脱离 程序 .…. 和 
1) 偏离 航路 ..， 和 行 
2) 全 本 【四 全 症 本 aa 检查 
3) “ 恨 升 或 下 降 和 


人 


人 
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RVSM 运行 应 急 情 况 处置 检 查 单 


发 生 应 急 情况 应 根据 不 同情 况 ， 除 执行 应 急 机 动 飞行 基本 程序 外 ,还 应 
执行 如 下 程序 : 


一 、 出 现 需要 快速 下 降 和 /或 改 航 备 降 的 飞机 系统 故障 和 其 他 情况 : 
(一 ) 、 能 保持 飞行 高 度 

1. 偏离 航路 (向 左 或 向 右 转 90 度 航 向 ) . 执行 
2. 人 和 偏 出 横向 距离 25 海里 … 0 人 
3. 腿 升 和 下 降 (500 英尺 ) US 行 
(二 ) 、 不 能 保持 飞行 高 度 

1. 偏离 航路 (向 左 或 向 右 转 90 度 航向 ) . 村人 
2.， 偏 出 横向 距离 25 海里 .… 检查 并 保持 
3 下 降 率 减 到 最 小 人 
4 选用 可 以 维持 平 飞 并 偏离 正常 高 度 层 500 英尺 的 高 度 层 本 保持 


二 、 ”穿越 邻近 飞机 活动 流量 密集 区 域 或 航路 
1. 偏离 航路 (向 左 或 向 右 转 90 度 航向 ) …………… 5 执行 
2. 人 和 偏 出 横向 距离 25 海里 … .检查 并 保持 
3 如 机 组 愿意 ， 在 息 升 到 FL410 以 上 或 下 降 到 FL285 以 下 飞行 
1) 加速 息 升 到 FL410 以 上 
或 下 降 到 FL285 以 下 (机 组 决断 ) ……………… .执行 
2) 选择 保持 平 飞 并 
偏离 正常 高 度 层 500 英尺 的 高 度 人 .保持 
4. ho 组 丰 居间 丰 本人 0 以 上 过 下 作 到 FL285 下 民生 
选用 保持 平 飞 并 偏离 正常 高 度 层 500 英尺 的 高 度 层 … … 保持 


三 、 因 天 气 原 因 实施 改 航 绕 

1 ATC. 人 
人 
让 
4 
$ 


执行 





观察 有 无 其 他 冲突 飞机 RN 执行 
2 关 下 
(一 ) 、 条 8 建立 ATC 联系 
Ne 2 和 
偏离 航路 横向 10 海里 和 
有 升 或 下 降 高 度 300 英尺 .。 和 
改 航 绕 飞 回 到 航路 ATC 报告 完成 


20 
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(二 ) 、 不 能 建立 ATC 联系 
































6. 偏离 航路 … 人 .执行 
7 偏离 航路 横向 10 海里 以 内 0 保持 怕 指 十 度 层 飞行 
8. 仿 高 粮 认 天 于 说 海量 on oo 检查 
让 ，, 并 和 井 或 赴 降 二 下 生 二 全 EC 人 本 
航路 中 心 线 航路 | 偏离 大 于 10 海里 高 度 层 改变 
东 向 000-179 左 下 降 300 英尺 
磁 航 向 右 人 爬升 300 英尺 
西向 180-359 左 人 爬升 300 英尺 
磁 航 向 右 下 降 300 英尺 
10， 改 航 绕 飞 返回 原 航 路 10 海里 以 内 ………. 保持 原 指 定 飞行 高 度 层 
11.  。， 人 和 
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在 中 国境 内 运行 RVSM 特殊 情况 处 置 程序 
、 应 急 处 置 程序 : 遭遇 危险 天 气 和 航空 器 系统 失效 


当 不 能 够 保持 管制 员 批 准 的 飞行 高 度 (CEFL ) 或 者 不 能 确定 航空 器 高 
度 保 持 性 能 时 ， 飞 行 员 采 取 的 初始 行动 : 


交 国 生生 和 和 生生 通知 并 请 求 协助 
2. ,管制 许可 的 商 敌 on 的 尽 可 能 保持 
3 空中 交 测 aa 观察 (通过 目 视 或 TCAS ) 

下 二 | 二 隐语 打开 
.通报 航空 器 位 置 、 高 度 和 机 组 意图 .pe 执行 


(在 121.53MHz 频率 或 123.453MHz 频率 ) 


、 严 重 颠 敏和 /或 者 山地 波导 致 约 60 米 〈200 英尺 ) 的 高 度 偏差 的 处 


置 程序 : 
1. 遭遇 颠 壬 ， 不 能 保持 RVSMI RN 报告 ATC 
如 果 管 制 员 没有 发 出 指令 : 

2 要求 雷 达 引 导 以 避 开 冲突 申请 

3. ， 关 汪汪 申请 

4.， 颠 竹 的 地 理 位 置 和 严重 程度 .es 报告 ATC 
遭遇 不 会 导致 近似 60 米 〈200 英尺 ) 或 以 上 高 度 偏 

差 的 山地 波 的 处 置 程序 ， 

1. 人 报告 ATIC 

2 改变 高 度 或 偏离 航路 ( 如 需 ) 申请 

遭遇 站 

2 省 遇 昨 沪 商 交付 和 人 报告 ATC 

六 >“ 症 达 是 | 全 区 有 有 申请 

3 了 7) 治 海 惠 证 人 偏 置 (如 可 能 ) 


“由 于 设备 原因 不 能 保持 RVSM"。 自 动 高 度 控制 系统 、 高 度 告警 系 


统 或 所 有 主 高 度 表 失效 


1. 由 于 设备 原因 不 能 保持 RVSM .RN 报告 ATC 

2.， 离开 RVSM 空域 或 其 他 方法 .Ne 申请 

3.， 失效 情况 和 行动 意图 (考虑 宣布 紧急 状态 ) .ee 报告 

4.，ATIC 提供 足够 间隔 保持 指定 高 度 
如 ATC 无 法 配备 足够 的 间隔 

5， :脱离 :RVSNM 室 形 全 仙 全 2 区 全 申请 
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六 、 一 个 主 高 度 表 仍 然 处 于 正常 运行 状态 


条 淹 痪 用 和 | 交叉 检查 
2 通知 ATC 
如 不 能 确定 主 高 度 表 的 精确 度 : 
3. 按 全 部 主 高 度 表 失效 的 程序 执行 
七 、 应 答 机 失效 
全 报告 并 申请 在 许可 的 高 度 上 运行 
2 ATC 发 出 的 新 指 全 :和 执行 


八 、 紧 急 下 降 或 改变 高 度 


当 航 空 器 遇 到 故障 、 积 冰 、 绕 飞 雷雨 区 等 情况 时 ， 需 要 改变 飞行 高 
度 层 轰 驶 员 可 以 改变 飞行 高 度 


国人 报告 ATC 
二 丽人 生生 人 全 全 生生 仆 人 于 汪 申请 


当 遇 有 紧急 情况 ,飞行 安全 受到 威胁 时 ,， 机 长 可 执行 下 列 程序 并 对 
该 决定 负责 : 


3 改变 飞行 高 度 层 ， 并 立即 报告 ATC .pp 执行 

水 5 有 陀 高程 泽 光 人 OO 人 执行 
站 和 光 得 转 汐 丰 度 二 贡生 和 全 全 和 让 让 辣 入， 玉生 人 执行 
2) 以 此 航向 飞行 20 公里 检查 
3) 左 转 平行 原 航 线 上 升 或 者 下 降 .ee 执行 
4 然后 转 夯 原 航线 1 人 全 执行 

5.， 应 答 机 、 飞 行 高 度 、 准 确 位置 和 意图 .RN 广播 
(可 使 用 121.3SMhz 或 123.45 MHz 频率 作为 备份 ) 

6 市 交 通 和 生生 的 全 玖 二 全 全 区 目 视 观察 

7 全 部 打开 
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EVACUATION 


条 件 : 需要 撤离 
全 生生 和 判 上 
2， 座 舱 高 度 方 式 选择 .pp MAN 
3， 座 舱 高 度 人 工控 制 .7 保持 在 卜 升 位 
直至 排 气 活 门 完全 打开 
， 燃 油 控制 手柄 (两 个 ) .Nt CUTOFF 


4 

5. 通知 客舱 撤离 。 
6. 通知 塔台 。 
7 
8 


， 发 动机 和 APU 火警 电 门 (所 有 ) ..…….， 超 控 并 拉 出 
， 落 一 个 发 动机 或 APU 火警 警告 出 现 : 
相关 的 火警 电 门 .pp 转 到 停止 位 并 保持 1 秒 
本 本 面 男 
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